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FAKTEN UND KONZERN- VERKURZTER KONZERN-
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS

Fakten und Kennzahlen

ANH I KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

WEITERE
NFORMATIONEN

Fakten und Kennzahlen zum Konzern

Veranderung zum Vorjahr

in Mio. € (soweit nicht anderweitig angegeben) 30.6.;&)12'2 30.6.;&)121 in Mio. € in %
Gewinn- und Verlustrechnung
Umsatz 2.469 2.004 465 23,2
Bruttoergebnis vom Umsatz 351 290 61 20,9
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 183 168 15 9,1
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern
(EBIT bereinigt) 290 190 100 52,6
Ergebnis vor Ertragsteuern 166 146 20 13,9
Ergebnis nach Ertragsteuern 120 103 17 16,5
Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern 207 135 72 53,3
Unverwassertes Ergebnis je Aktie (in €) 2,23 1,89 0,34 18,0
Verwéssertes Ergebnis je Aktie (in €) 2,19 1,85 0,34 18,4
Umsatzmargen in %
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 7,4 8,4
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern
(EBIT bereinigt) 11,7 9,5
Ergebnis vor Ertragsteuern 6,7 7,3
Ergebnis nach Ertragsteuern 4,9 5,1
Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern 8,4 6,7
Cashflow
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 318 283 36 12,6
Cashflow aus Investitionstétigkeit -155 -123 -32 -26,3
Free Cashflow 168 187 -19 -10,4
Cashflow aus Finanzierungstétigkeit -158 -236 78 33,2
Verédnderung der Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 12 -74 86 >100
Veranderung zum Vorjahr
in Mio. € (soweit nicht anderweitig angegeben) 30.6.2022 31.12.2021 in Mio. € in %
Bilanz
Immaterielle Vermdgenswerte 1.136 1.128 8 0,7
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 733 722 12 1,6
Riickstellungen flir Pensionen 745 948 -204 -21,5
Eigenkapital 2.842 2.760 82 3,0
Netto-Finanzverschuldung 627 673 -47 -6,9
Auftragsbestand 24.563 22.237 2.326 10,5
Anzahl Mitarbeiter:innen 10.833 10.508 325 3,1
Ziviles und militérisches Triebwerksgeschaft (OEM) 6.678 6.497 181 2,8
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 4.155 4.011 144 3,6
Fakten und Kennzahlen HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG AFTSJAHR 2022 &~ 3 =




Konzern-Zwischenlagebericht
Das Unternehmen MTU Die MTU betreut zivile und militdrische Flugzeugantrie-

be und davon abgeleitete Industriegasturbinen iiber den
gesamten Lebenszyklus hinweg. Das Leistungsspektrum
reicht von der Entwicklung tiber die Fertigung und den
Vertrieb bis hin zur Instandhaltung.

Forschung und Entwicklung

Die Geschwindigkeit der technologischen Weiterentwick-
lung in der Luftfahrtbranche ist sehr hoch und erfordert
kontinuierliche Innovationen. Die Entwicklungstatig-
keiten der MTU betreffen neben Weiterentwicklungen
der aktuell von der MTU betreuten Triebwerksprogram-
me im zivilen und militarischen Bereich auch Arbeiten
an Entwicklungsprogrammen des Bundes und der EU fiir
zukiinftige Triebwerksprogramme.

Das Unternehmen MTU HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG GESCHAFTSJAHR 2022 & 4 —




FAKTEN UND KONZERN-
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT

Im Berichtszeitraum entwickelten sich die Forschungs-
und Entwicklungskosten wie folgt:

WEITERE
NFORMATIONEN

Forschungs- und Entwicklungskosten

1.1.-

1.1.-

Veranderung zum Vorjahr

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 in Mio. € in%
Ziviles Triebwerksgeschaft (OEM) 107 81 26 32,0
Militérisches Triebwerksgeschaft (OEM) 19 14 4 30,7
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 9 7 2 37,4
Forschungs- und Entwicklungskosten gesamt 135 102 33 32,2
abziiglich fremdfinanzierte Aufwendungen 34 27 7 26,6
Eigenfinanzierte Aufwendungen 101 75 26 34,2
Investitionen in aktivierungspflichtige Vermogenswerte
betreffend ziviles Triebwerksgeschéaft (OEM) 37 23 15 65,1
betreffend zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 0 -0 -100,0
Erfolgswirksam erfasste Forschungs- und
Entwicklungsaufwendungen 63 52 11 21,7
Amortisationen aktivierter Entwicklungsaufwendungen 15 12 3 26,1
Wertminderungen 63 63
Entwicklungsaufwendungen im EBIT 141 64 77 >100
davon Umsatz bzw. Umsatzkosten 94 26 67 >100
davon Forschungs- und Entwicklungskosten (laut GuV) 47 37 10 26,9

Die Forschungs- und Entwicklungskosten werden in
eigen- und fremdfinanzierte Vorhaben unterteilt. Eigen-
finanzierte Vorhaben werden vom Konzern finanziert,
wahrend die fremdfinanzierten Vorhaben beauftragt
und durch den Auftraggeber bezahlt werden. Die eigen-
finanzierten Forschungs- und Entwicklungskosten
werden unter Punkt ,3. Forschungs- und Entwicklungs-
kosten“ im verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss
dargestellt.

Die im Berichtszeitraum erforderlichen Wertminderun-
gen betreffen die aktivierten Entwicklungskosten und
erworbene Entwicklung in Zusammenhang mit den
Triebwerksprogrammen PW1400G-JM und T408. Weitere
Informationen zu den Sondereinfliissen aus Wertminde-
rungen stehen unter , /2. Zusatzangaben zur Gewinn- und

Verlustrechnung®.

Das Unternehmen MTU

HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINE
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Wirtschaftsbericht

Wirtschaftsbericht

KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT
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Gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen
Waren die Aussichten fiir die Weltwirtschaft Anfang

des Jahres noch optimistisch beziiglich einer Erholung
nach der Pandemie, so hat sich das Bild in den letzten
Monaten eingetriibt. Aufgrund der Folgen des Angriffs
Russlands auf die Ukraine prognostiziert die Weltbank
fiir dieses Jahr ein globales Wirtschaftswachstum von
2,9 % anstelle der noch im Januar erwarteten 4,1 %.

Die Auswirkungen schlagen sich in deutlich hoheren
Rohstoffpreisen und Inflationsdruck nieder. Das Resultat
sind hohere Verbraucherpreise und eine geschmaélerte
Konsumkraft. Gleichzeitig fiihrt die No-Covid-Politik in
China zu Lieferengpéssen.

Die Wirtschaft in China wuchs im 1. Quartal um 1,3% im
Vergleich zum Vorquartal. Nach den beiden Vorjahren,
die stark durch Corona beeintréchtigt waren, verzeichne-
te die Eurozone einen leichten Anstieg des BIP um 0,3 %
im Vergleich zum Vorquartal. Im Gegensatz zur Entwick-
lung in der Eurozone und in China nahm die Wirtschafts-
leistung der USA im 1. Quartal 2022 um 0,4 % ab.

Viele Regierungen reagierten im ersten Halbjahr 2022
mit weitreichenden MaBnahmen, um die Folgen fiir
Menschen und Unternehmen zu ddmpfen. Zudem haben
die Zentralbanken ihren Kurs der lockeren Geldpolitik
verlassen, um die Inflation zu bekdmpfen. In einigen
Regionen der Welt stimmt es optimistisch, dass die Er-
holung der Wirtschaftsleistung Anfang des Jahres trotz
hoher Infektionszahlen bereits wieder das Vorkrisen-
niveau von 2019 erreicht hat. Im zweiten Halbjahr kann
mit einer Erholung der Konjunktur im Vergleich zum
ersten Halbjahr gerechnet werden. Der Weg zur Erho-
lung bleibt jedoch unsicher, denn neben der gestiegenen
Inflation und den damit verbundenen Folgen besteht
weiterhin die Gefahr eines erneuten Anstiegs der Covid-
Infektionszahlen sowie von Engpdssen bei der Energie-
versorgung aufgrund geopolitischer Spannungen. Beides
konnte die konsumbezogene Mobilitét beeintrachtigen.
Zudem fiihren gestorte Lieferketten global und branchen-
ubergreifend zu Produktionsengpédssen und somit zu
verlangerten Lieferzeiten.

Branchenwirtschaftliche Bedingungen der
Luftfahrtindustrie

Die Passagiernachfrage (gemessen in verkauften Passa-
gierkilometern oder RPKs) lag im April 2022 noch ca.

37 % unter dem Vorkrisenniveau (Quelle: IATA), ist damit
aber gegeniiber dem Vorjahr um 79 % angestiegen. Vor
allem die Aufhebung der Covid-19-bezogenen Reise-
beschrankungen im internationalen Flugverkehr stellen
eine wesentliche Ursache dafiir dar.



FAKTEN UND KONZERN-
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZW

Die Analysen der Flugbewegungen weisen darauf hin,
dass die Branche den Tiefpunkt durchschritten hat und
sich die Nachfrage stetig verbessert. Seit Anfang Februar
hat sich die Anzahl der Passagierfliige kontinuierlich
erhoht. Trotz Einschrankungen und Flugstornierungen
aufgrund von Abfertigungsproblemen an den Flughéafen
und Mangel an Flugpersonal ist der Anteil an aktiven
Flugzeugen mit iiber 100 Sitzen bis Ende Juni auf 85 %
gestiegen (Quelle: Cirium Fleets Analyzer).

Der Olpreis je Barrel der Sorte Brent stieg im ersten
Halbjahr stark an und lag am 1. Juli bei 109 US-$. Im
Jahr 2021 lag der Preis pro Barrel bei durchschnittlich
71 US-$ (Quelle: US Energy Information Administration).
Dies bedeutet eine hohere finanzielle Belastung fiir die
Fluggesellschaften und unterstiitzt die Nachfrage nach
modernen und effizienten Maschinen.

Infolge von reduzierten Produktionsraten und der Ver-
schiebung von Bestellungen lieferten Airbus und Boeing
im ersten Halbjahr insgesamt 488 zivile Flugzeuge aus.
Im Vorkrisenvergleichszeitraum des Jahres 2019 waren
es 589 Flugzeuge. Ende Juni 2022 wiesen die beiden
Flugzeughersteller Airbus und Boeing in Summe 12.114
Bestellungen aus. Dies ist eine Reduzierung um gut

2% im Vergleich zum Vorjahr. Die Stornierungen sind
mit 294 Flugzeugen im ersten Halbjahr als moderat zu
betrachten. (Quelle: Cirium Fleets Analyzer).

WEITERE
NFORMATIONEN

Finanzwirtschaftliche Situation

Wechselkursinformationen

Fiir das internationale Geschéft der MTU ist insbeson-
dere die Entwicklung des US-Dollar von Bedeutung. Der
US-Dollar notierte am 30. Juni 2022 bei 1,04 US-$ je €
(31. Dezember 2021 1,13 US-$ je €). Der Durchschnitts-
kurs vom 1. Januar bis 30. Juni 2022 lag bei 1,09 US-$
je € (1. Halbjahr 2021: 1,21 US-$ je €).

Ertragslage

Uberleitung zu bereinigten Kennzahlen

Die Uberleitung vom Ergebnis vor Finanzergebnis und
Steuern zum bereinigten Ergebnis vor Finanzergebnis
und Steuern sowie zum bereinigten Ergebnis nach
Ertragsteuern stellt sich wie folgt dar:

Uberleitung zu bereinigten Kennzahlen

Veranderung zum Vorjahr
1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 in Mio. € in %
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 183 168 15 9,1
Bereinigung von Ergebnissondereinfliissen 22 22 -0 -0,6
Wertminderung (IAS 36) 85 0 85 0,0
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT

bereinigt) 290 190 100 52,6
Zinsergebnis -15 -15 1 6,0
Zinsen Pensionsriickstellungen -5 -3 -2 -76,9
Bereinigtes Ergebnis vor Ertragsteuern 270 171 99 57,5
Ertragsteuern -63 -36 -27 -73,3
Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern 207 135 72 53,3

Die Uberleitungsrechnung dient dem Herausrechnen von
Sondereinfliissen aus den zentralen Ergebnisgrofen des
Konzerns und seiner Geschaftssegmente. Dadurch wird
der Erfolg der Steuerung der operativen Geschaftstatig-
keit gemessen. Die bereinigten Ergebnisgrofen unter-
stiitzen zudem die Vergleichbarkeit im Zeitablauf sowie
im Unternehmensvergleich. Als bereinigte Kennzahlen

Wirtschaftsbericht

berichtet die MTU die ErgebnisgroBen bereinigtes Ergeb-
nis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT bereinigt) und
EBIT-Marge bereinigt sowie das bereinigte Ergebnis nach
Ertragsteuern. Die Ergebnisgrofen fallen nicht unter die
Regulierung der internationalen Rechnungslegungsvor-
schriften (IFRS) und sollen als Erganzung zu den nach
IFRS ausgewiesenen Kenngrofen betrachtet werden.
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Zum Zwecke der Vergleichbarkeit der Ergebnisgrofe
EBIT erfolgt deren Bereinigung um diejenigen wesent-
lichen Erfolgsbeitrage (Ergebnissondereinfliisse), die

aus den ,Effekten aus der Kaufpreisallokation®, den
,Effekten aus der IAE-V2500-Anteilserhohung” sowie der
Abgrenzung von ,Wertminderungen (IAS 36)“ und ,Re-
strukturierungsaufwendungen (IAS 37)“ resultieren. Im
Geschiftsjahr 2022 werden auch Wertminderungen von
Vermogenswerten im Zusammenhang mit dem Ukraine-
krieg bereinigt.

Kohlberg Kravis Roberts & Co. Ltd. (KKR) hat zum 1. Ja-
nuar 2004 100 % der Anteile der MTU von der damaligen
DaimlerChrysler AG erworben. Im Rahmen des Erwerbs
wurden Vermogenswerte, Schulden und Eventualschul-
den nach IFRS 3 identifiziert und mit den beizulegenden
Zeitwerten bewertet. Seither fithren insbesondere die
identifizierten immateriellen Vermogenswerte zu erheb-
lichen planméaBigen Abschreibungen. Letztere werden
unter dem Begriff ,Effekte aus der Kaufpreisallokation®
zusammengefasst. Die Erfolgsbeitrdge aus den ,Effekten
aus der [AE V2500-Anteilserhohung” resultieren aus der
2012 erfolgten V2500-Programmanteilsaufstockung, die
als erworbener Programmwert aktiviert ist und planma-
Big iiber die erwartete wirtschaftliche Nutzungsdauer
von 25 Jahren erlosschmélernd verrechnet wird.

Korrespondierend erfolgt die Bereinigung des Ergeb-
nisses vor Ertragsteuern um vorgenannte Sonderein-
fliisse. Zur Ableitung des bereinigten Ergebnisses vor
Ertragsteuern werden dem bereinigten EBIT zunéchst
das Zinsergebnis sowie die Zinsanteile im sonstigen
Finanzergebnis zugerechnet, die im Zusammenhang mit
den Riickstellungen und Verbindlichkeiten aus Pensi-

onen sowie dem Planvermdgen stehen. Alle weiteren, ins-

besondere durch den US-Dollar-Wechselkurs gepragten
sonstigen Finanzergebnisbestandteile, wie beispielsweise
die Stichtagsbewertungseffekte aus der Kurssicherung,
werden bereinigt.

Das bereinigte Nachsteuerergebnis wird auf Basis des be-
reinigten Ergebnisses vor Ertragsteuern ermittelt. Dabei
werden mittels des nachhaltig erwarteten durchschnittli-
chen Konzernsteuersatzes von 26 % die ,normalisierten”
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag berechnet. Die
Nachsteuerergebnisbeitrage aus at equity bilanzierten
Unternehmen sind dabei nicht Teil der Steuerbasis.

Auftragsbestand

Der Auftragsbestand der MTU umfasst feste Kunden-
bestellungen, die den Konzern zur Lieferung von
Produkten bzw. zur Erbringung von Dienstleistun-
gen verpflichten, sowie den vertraglich vereinbarten
Auftragswert aus Servicevereinbarungen. Der
Auftragsbestand belief sich zum 30. Juni 2022 auf

WEITERE
NFORMATIONEN

rund 24,6 Mrd. € und entspricht einer rechnerischen
Produktionsauslastung von etwa viereinhalb Jahren.

Umsatzentwicklung

Die Umsatzerlose stiegen in den ersten sechs Monaten
2022 gegeniiber dem Vorjahresvergleichszeitraum um
465 Mio. € (23,2 %) auf 2.469 Mio. €. Dabei erhohten sich
die Umsatzerlose im zivilen und militarischen Trieb-
werksgeschaft um 108 Mio. € (15,5 %) auf 810 Mio. €.

In der zivilen Triebwerksinstandhaltung erhohten sich
die Umsatzerlose um 358 Mio. € auf 1.711Mio. €.

Mit Blick auf die Umsatzentwicklung der Segmente ist
zusatzlich zur positiven Geschaftsentwicklung aufgrund
des realisierten Produktmix (OEM und MRO) sowie im
OEM-Segment der Margen-Entwicklung der GTF-Trieb-
werksprogramme sowohl in der Serie als auch im Af-
termarket die USD-Kursentwicklung im ersten Halbjahr
zu berticksichtigen. Letztere unterstiitzte die Umsatz-
abgrenzung fiir erbrachte Lieferungen und Leistungen,
fiihrte umgekehrt aber auch zu erheblichen Belastungen
aus der Bewertung, insbesondere des Bestandes von
Verpflichtungen im Zusammenhang mit der Beteiligung
an zivilen Triebwerksprogrammen (OEM).

Weiterer Treiber der Umsatzentwicklung im ersten
Halbjahr war die Fortschreibung des Bestandes passi-
vierter Abrechnungskorrekturen, insbesondere aus der
konsortialen Beteiligung (Risk- and Revenue-Sharing)
an Gewdhrleistungsrisiken sowie des Wartungsvertrags-
geschifts ziviler Triebwerksprogrammbeteiligungen
(OEM), welche regelméBig Einschdtzungen mit Blick auf
die zugrundeliegenden Verpflichtungen erfordert.

Umsatzkosten und Bruttoergebnis vom
Umsatz

Infolge des gestiegenen Geschiftsvolumens erhohten
sich die Umsatzkosten in den ersten sechs Monaten
2022 gegeniiber dem Vorjahresvergleichszeitraum

um 404 Mio. € (23,6 %) auf 2.118 Mio. €, was in etwa
proportional in Korrelation zum Umsatz war. In den
Umsatzkosten sind dabei als Sondereinfliisse Wertmin-
derungen von Vermdogenswerten in Zusammenhang mit
dem Ukrainekrieg in Hohe von 40 Mio. € (Januar bis Juni
2021: 0 Mio. €) sowie weitere Wertminderungen von In-
vestitionen in die Triebwerksprogrammbeteiligung T408
in Hohe von 18 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €)
enthalten.

Die Wertminderungen im Zusammenhang mit dem Uk-

rainekrieg stehen im Zusammenhang mit dem Abbruch
bzw. der Auflésung von Vertragsbeziehungen zugunsten
russischer Absatzmérkte bzw. dem Verlust von in Russ-

land befindlichen Vermogenswerten.
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Die Wertminderungen im Zusammenhang mit der Trieb-
werksprogrammbeteiligung GE T408, die als Antrieb des
Transporthubschraubers Sikorsky CH-53K fungiert, re-
sultiert insbesondere aus jlingst erfolgten Dispositionen
von Militérs, u.a. der Deutschen Bundeswehr, zugunsten
alternativer Transporthubschrauber.

Das Bruttoergebnis vom Umsatz lag in den ersten sechs
Monaten mit 351 Mio. € um 61 Mio. € (20,9 %) tiber dem
Vergleichswert des Vorjahres, wobei der Anstieg maBgeb-
lich von der positiven Geschaftsentwicklung im MRO-
Segment geprégt ist. Die ebenfalls positive Geschafts-
entwicklung im OEM-Segment wurde hingegen nahezu
vollstandig durch die oben erwdhnten Wertminderungen
von Vermogenswerten kompensiert. Die Brutto-Marge
sank auf 14,2 % (Januar bis Juni 2021: 14,5 %).

Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern
(EBIT)

Das Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern stieg in
den ersten sechs Monaten 2022 um 15 Mio. € (9,1 %)
auf 183 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 168 Mio. €). Das
bereinigte Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern
verbesserte sich auf 290 Mio. € (Januar bis Juni 2021:
190 Mio. €), die bereinigte EBIT-Marge lag damit bei
11,7 % (Januar bis Juni 2021: 9,5%).

Finanzergebnis

Im Berichtszeitraum lag das Finanzergebnis bei
-17 Mio. € (Januar bis Juni 2021: -22 Mio. €).

Die Verbesserung beruht insbesondere auf Fremd-
wahrungsbewertungseffekten.

Ergebnis vor Ertragsteuern

Das Ergebnis vor Ertragsteuern ist in den ersten sechs
Monaten 2022 um 20 Mio. € auf 166 Mio. € (Januar bis
Juni 2021: 146 Mio. €) gestiegen.

Ergebnis nach Ertragsteuern

Das Ergebnis nach Ertragsteuern hat sich auf 120 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 103 Mio. €) erhoht und entfillt in
Hohe von 119 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 101 Mio. €)
auf die Anteilseigner der MTU Aero Engines AG. Das be-
reinigte Ergebnis nach Ertragsteuern liegt mit 207 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 135 Mio. €) um 72 Mio. € tiber dem
Niveau des Vorjahresvergleichszeitraums.

Konzern-Gesamtergebnisrechnung

In der Konzern-Gesamtergebnisrechnung erfolgt die
Uberleitung vom Ergebnis nach Ertragsteuern in Héhe
von 120 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 103 Mio. €) zum
Gesamtergebnis der Periode in Hohe von 206 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 105 Mio. €).

WEITERE
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Die wesentlichen direkt im sonstigen Ergebnis nach Steu-
ern erfassten Ertrage und Aufwendungen betreffen in
den ersten sechs Monaten 2022 unter Berticksichtigung
latenter Steuern negative Marktwertdnderungen von
Instrumenten zur Absicherung von Zahlungsstromen in
Hohe von 105 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 49 Mio. €),
positive Effekte aus der Wahrungsumrechnung auslén-
discher Konzerngesellschaften in Hohe von 51 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 29 Mio. €) sowie versicherungsma-
thematische Gewinne aus Zinsanpassungen im Zusam-
menhang mit der Bewertung von Pensionsverpflichtun-
gen und Planvermdgen in Hohe von 139 Mio. € (Januar
bis Juni 2021: 27 Mio. €).

Das Gesamtergebnis der Periode in Hohe von 206 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 105 Mio. €) entféllt in Hohe von
199 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 100 Mio. €) auf die
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG.

Finanzlage

Die Grundsatze und Ziele des Finanzmanagements
werden im Geschéftsbericht 2021 ab Seite 51 ausgefiihrt
und vom Konzern unverdndert verfolgt. Gegentiber dem
Konzernabschluss zum 31.12.2021 ergaben sich folgende
Anderungen:

Die bisherige Rahmenkreditlinie in Hohe von 600 Mio. €,
die mit fiinf Banken abgeschlossen war und eine Laufzeit
bis zum 28. Oktober 2023 hatte, wurde vorzeitig durch
eine neue Rahmenkreditlinie abgelost, die mit nunmehr
neun Banken abgeschlossen wurde und die sich auf

500 Mio. € belduft. Die Laufzeit betragt fiinf Jahre bis
zum 29.06.2027 und kann auf Verlangen der Gesell-
schaft zweimal um jeweils ein Jahr verldngert werden.

Die Fremdfinanzierung des Konzerns erfolgt unverandert
im Wesentlichen durch Anleihen und Schuldverschrei-
bungen sowie Wandelschuldverschreibungen.

Free Cashflow

Den Free Cashflow ermittelt die MTU aus der Summe der
Cashflows aus betrieblicher Tatigkeit und Investitionsta-
tigkeit, wobei letzterer auch Komponenten (Zahlungsson-
dereinfliisse) enthilt, die nicht Gegenstand der operati-
ven Steuerung des Kerngeschéfts sind. Korrespondierend
wurden im Rahmen der Free-Cashflow-Ermittlung
Auszahlungen zur Akquisition von Programmbeteiligun-
gen in Hohe von netto 12 Mio. € (Januar bis Juni 2021:
26 Mio. €) und Auszahlungen im Rahmen von Flug-
zeug- bzw. Triebwerksfinanzierungsvorgiangen in Hohe
von netto 6 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 1 Mio. €) als
Zahlungssondereinfliisse bereinigt. Die bereinigten Aus-
zahlungen zur Akquisition von Programmbeteiligungen
stehen insbesondere im Zusammenhang mit geleisteten
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Ausgleichszahlungen zugunsten des Zellenherstellers
im Rahmen der Beteiligung am Triebwerksprogramm
PW812 (Januar bis Juni 2021: Zahlungen zur Akquisi-
tion von insbesondere MRO-Programmbeteiligungen).
Gegenléaufig wirkte die Bereinigung der zweiten Tranche
der Nettoeinzahlung im Zusammenhang mit dem letzt-

jahrigen Verkauf von Vericor Power Systems in Hohe von
-14 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €).

In den ersten sechs Monaten 2022 wurde ein Free
Cashflow in Hohe von 168 Mio. € (Januar bis Juni 2021:
187 Mio. €) realisiert.

Finanzlage
Verénderung zum Vorjahr
1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 in Mio. € in %
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 318 283 36 12,6
Cashflow aus Investitionstatigkeit -155 -123 -32 -26,3
+ Zahlungssondereinflisse 4 27 -23 -85,0
Free Cashflow 168 187 -19 -10,4
- Zahlungssondereinfliisse -4 -27 23 85,0
Cashflow aus Finanzierungstatigkeit -158 -236 78 33,2
Wechselkursanderungen 6 2 4 >100
Veranderung der Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldaquivalente 12 -74 86 >100
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente

zum Anfang der Berichtsperiode 722 773 -51 -6,6

zum Ende der Berichtsperiode 733 698 35 5,0

davon ausgewiesen als Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquiva-

lente 733 695 38 5,5

davon ausgewiesen als Teil der zur VerduBerung bestimmten

Vermdgenswerte 3 -3 -100,0

Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit

In den ersten sechs Monaten des Geschiftsjahres

2022 betrug der Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit
318 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 283 Mio. €). Der An-
stieg gegeniiber dem Vorjahr resultiert im Wesentlichen
aus dem zahlungswirksamen Geschéftswachstum.

Cashflow aus Investitionstatigkeit

Die Mittelabfliisse aus Investitionstatigkeit beliefen sich in
den ersten sechs Monaten des Geschéftsjahres 2022 auf
155 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 123 Mio. €). Die zahlungs-
wirksamen Investitionen in immaterielle Vermogenswerte
betrugen 27 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 52 Mio. €). Sie
betrafen im Wesentlichen Investitionen fiir die Pratt &
Whitney GTF™-Triebwerksfamilie. Im Berichtszeitraum
betrugen die Ausgaben fiir Investitionen in Sachanlagen
93 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 81 Mio. €). Die Investi-
tionen stehen in Zusammenhang mit dem Ausbau der
Produktionskapazitaten der MTU, insbesondere an den
Standorten in Deutschland und Serbien sowie mit Ersatz-
beschaffungen im bestehenden Anlagen- und Maschinen-
park. Daneben wurden aus dem Verkauf von Sachanlagen
Erlose in Hohe von 2 Mio. € erzielt (Januar bis Juni 2021:
18 Mio. €).

Wirtschaftsbericht

Der Saldo aus Einnahmen und Ausgaben bei den finanzi-
ellen Vermogenswerten in Hohe von - 12 Mio. € (Januar
bis Juni 2021: - 1 Mio. €) resultiert im Wesentlichen aus
Netto-Auszahlungen aufgrund der Beteiligung an Flug-
zeugfinanzierungsaktivititen sowie der Kapitalerhohung
beim Gemeinschaftsunternehmen EME Aero sp.z.0.0.

Fiir Programmwerte (Anschaffungskosten fiir den Erwerb
und/oder die Erhohung von Programmanteilen) und
erworbene Entwicklungsleistungen fiir zivile Triebwerks-
programm-Konsortialbeteiligungen wurden im ersten
Halbjahr 2022 24 Mio. € ausgegeben (Januar bis Juni
2021: 9 Mio. €).

Cashflow aus Finanzierungstatigkeit

Im Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni 2022 lag der Mit-
telabfluss aus Finanzierungstatigkeit bei 158 Mio. € (Ja-
nuar bis Juni 2021: 236 Mio. €). Wesentliche Treiber fiir
den Mittelabfluss im Berichtsjahr waren die gesteigerte
Dividendenausschiittung fiir das Geschiftsjahr 2021 in
Hohe von 112 Mio. € sowie Tilgungen von Leasingver-
pflichtungen in Hohe von 27 Mio. €.

HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG GESCHAFTSJAHR 2022 & 10 —
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Verdanderung der Zahlungsmittel und
Zahlungsmittelaquivalente

Aus der Entwicklung der Cashflows und unter Beriick-
sichtigung von Wechselkurseinfliissen resultiert ein
Anstieg der Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquiva-
lente um 12 Mio. € (Januar bis Juni 2021: ein Riickgang
um 78 Mio. €).

WEITERE
NFORMATIONEN

Netto-Finanzverschuldung

Die MTU definiert die Netto-Finanzverschuldung als den
Saldo aus den Brutto-Finanzschulden und dem Finanz-
vermogen, der die Liquiditatslage des MTU-Konzerns
verdeutlicht. Zum 30. Juni 2022 sank die Netto-
Finanzverschuldung um 47 Mio. € auf 627 Mio. €

(31. Dezember 2021: 673 Mio. €).

Netto-Finanzverschuldung

Veranderung zum Vorjahr

in Mio. € 30.6.2022 31.12.2021 in Mio. € in %
Anleihen und Schuldverschreibungen 610 604 6 1,1
Wandelschuldverschreibungen 531 529 2 0,3
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber nahe stehenden Unternehmen 4 0 4 >100
Leasingverbindlichkeiten 138 176 -39 -21,9
Finanzielle Verbindlichkeiten aus Programmanteilserwerben 144 142 3 1,9
davon Finanzverbindlichkeit IAE-V2500-Anteilserhéhung 136 138 -2 -1,6
Brutto-Finanzschulden 1.427 1.451 -24 -1,7
Abziiglich:
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 733 722 12 1,6
Ausleihungen an Fremde 67 56 11 19,7
Finanzvermogen 801 778 23 2,9
Netto-Finanzverschuldung 627 673 -47 -6,9

Zur detaillierten Erlauterung der Anleihen und der
Schuldverschreibungen sowie der Finanzverbindlichkeit
aus der IAE V2500-Anteilserhohung wird auf die Erlaute-
rungen im Geschaftsbericht 2021 der MTU Aero Engines
AG, Seite 167ff. verwiesen.

Vermogenslage

Entwicklung der Bilanzpositionen

Die Konzernbilanzsumme hat sich von 8.304 Mio. € zum
31. Dezember 2021 um 341 Mio. € auf 8.645 Mio. € zum
30. Juni 2022 erhdht.

Die langfristigen Vermogenswerte sind gegeniiber dem
31. Dezember 2021 um 81 Mio. € auf 3.962 Mio. €
gesunken und die kurzfristigen Vermogenswerte um
422 Mio. € auf 4.682 Mio. € gestiegen.

In den ersten sechs Monaten 2022 wurden immateriel-
le Vermogenswerte in Hohe von 28 Mio. € (Januar bis
Juni 2021: 52 Mio. €) aktiviert. Die Zugédnge betreffen
iiberwiegend aktivierte, selbsterstellte Entwicklungsleis-
tungen bei den Pratt & Whitney Getriebefans.

Wirtschaftsbericht

Der Zugang bei den Sachanlagen betrug im ersten Halbjahr
2022 102 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 95 Mio. €).

Bei erworbenen Programmwerten, Entwicklungsleistun-
gen und sonstigen Vermogenswerten ist ein Riickgang
um 67 Mio. € auf 831 Mio. € zu verzeichnen, der sich im
Wesentlichen aus den oben angefiihrten Wertminderun-
gen von Entwicklungsausgleichszahlungen im Zusam-
menhang mit den Triebwerksprogrammen PW1400G-JM
und T408 begriindet.

Im ersten Halbjahr 2022 stiegen die Vertragsvermogens-
werte um 256 Mio. € auf 1.152 Mio. €, die kurzfristigen
sonstigen finanziellen Vermogenswerte um 79 Mio. €

auf 256 Mio. €, die Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen um 76 Mio. € auf 1.022 Mio. €, die Vorrdte um
27 Mio. € auf 1.406 Mio. € und die Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente um 12 Mio. € auf 733 Mio. €.
Demgegeniiber sanken die kurzfristigen sonstigen Ver-
mogenswerte um 16 Mio. € auf 34 Mio. € und die Ertrag-
steueranspriiche um 11 Mio. € auf 79 Mio. €.

Das Konzerneigenkapital ist gegeniiber dem Stand
am 31. Dezember 2021 um 82 Mio. € auf 2.842 Mio. €
gestiegen.
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Eigenkapitalerhohend wirkten sich in den ersten sechs
Monaten 2022 versicherungsmathematische Gewinne
insbesondere aus Rechnungszinsentwicklungen fiir
Pensionsverpflichtungen und Planvermdgen in Hohe von
139 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 27 Mio. €), das Ergebnis
nach Ertragsteuern in Hohe von 120 Mio. € (Januar bis
Juni 2021: 103 Mio. €) sowie positive Effekte aus der Wéh-
rungsumrechnung auslandischer Konzerngesellschaften
in Hohe von 51 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 29 Mio. €)
aus. Eigenkapitalmindernd wirkten die Auszahlung

der Dividende fiir das Geschiftsjahr 2021 in Hohe von
112 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 67 Mio. €), die Markt-
wertsenkungen der Instrumente zur Absicherung von
Zahlungsstromen in Hohe von 105 Mio. € (Januar bis Juni
2021: 49 Mio. €) sowie die Dividendenzahlungen an An-
teile ohne beherrschenden Einfluss in Hohe von 12 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 8 Mio. €). Die Eigenkapitalquote lag
bei 32,9% (31. Dezember 2021: 33,2 %).

Folgende Effekte fielen nur im 1. Halbjahr 2021 an: Das
Eigenkapital stieg aufgrund der Verkaufe eigener Aktien
im Rahmen des Mitarbeiter-Aktienprogramms in Hohe
von 23 Mio. € und des Restricted Stock Plan in Hoéhe von
2 Mio. € sowie aufgrund von Wandlungen der Wandel-
schuldverschreibung 2016 in Héhe von 8 Mio. €, wiahrend
der Riickkauf eigener Aktien in Hohe von 31 Mio. € sowie
Zeitwertreduzierungen von Beteiligungen in Hohe von

6 Mio. € einen Riickgang des Eigenkapitals induzierten.

Die Riickstellungen fiir Pensionen sind gegeniiber dem
31. Dezember 2021 insbesondere aufgrund einer Erho-
hung des Rechnungszinses um 204 Mio. € gesunken.

Der Riickgang der sonstigen Riickstellungen um 40 Mio. €
auf 196 Mio. € steht insbesondere im Zusammenhang mit
der Inanspruchnahme der Riickstellungen fiir Boni und
Sondervergiitungen.

Die finanziellen Verbindlichkeiten stiegen im Vergleich
zum 31. Dezember 2021 um 111 Mio. € auf 1.775 Mio. €.
Im Wesentlichen ist der Anstieg durch hohere negati-

ve Marktwerte der Derivate mit Sicherungsbeziehung
bedingt.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
lagen insbesondere geschiftsverlaufsbedingt und ge-
pragt durch die Wechselkursentwicklung mit 320 Mio. €
zum 30. Juni 2022 um 155 Mio. € {iber dem Wert zum
31. Dezember 2021.

VERKURZTER KONZERN ANHANG ZUM KO
ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCH AB

Die Vertragsverbindlichkeiten sanken gegeniiber dem
31. Dezember 2021 um 3 Mio. € auf 696 Mio. €. Die
erhaltenen Anzahlungen werden unter den Vertragsver-
bindlichkeiten ausgewiesen, sofern sie hoher waren als
die zurechenbaren Vertragsvermdogenswerte.

Die sonstigen Verbindlichkeiten stiegen gegeniiber
dem 31. Dezember 2021 im Wesentlichen aufgrund
hoherer Verpflichtungen im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen um 19 Mio. € auf 81 Mio. €.

Mitarbeiter:innen
Die MTU hatte am 30. Juni 2022 10.833
Mitarbeiter:innen (Stand 31. Dezember 2021: 10.210).
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Nachtragsbericht

Prognose-, Risiko- und
Chancenbericht

Nachtragsbericht - Prognose-, Risiko- und Chancenbericht

WEITERE
NFORMATIONEN

Ereignisse nach dem Zwischenberichts-
stichtag (30. Juni 2022)

Nach dem Zwischenberichtsstichtag und vor Aufstellung
dieses Halbjahres-Finanzberichts am 25. Juli 2022 sind
keine Vorgidnge von besonderer Bedeutung eingetreten,
die eine nennenswerte Auswirkung auf die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage des MTU-Konzerns haben.

Um Chancen am Markt erfolgreich zu nutzen und die
damit verbundenen Risiken zu identifizieren und zu
steuern, hat der Vorstand ein integriertes Chancen- und
Risikomanagementsystem eingerichtet. Es ist in die wer-
torientierte Steuerung und die bestehenden Organisa-
tionsstrukturen des Konzerns eingebunden. Das System
orientiert sich am fiihrenden internationalen Standard
COSO II Enterprise Risk Management Framework. Es
umfasst auch das interne Kontrollsystem im Hinblick auf
den Rechnungslegungsprozess gemaB §§ 289 Abs. 5 und
315 Abs. 2 Nr. 5 HGB. Fiir eine detaillierte Beschreibung
der Merkmale des Systems sowie der angewandten Me-
thoden wird auf den Geschéftsbericht 2021, Seite 85ff.,
verwiesen.

Prognose

Gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen
Die globale Wachstumsprognose ist von vielen Faktoren
abhingig, insbesondere von der weiteren Entwicklung
der politischen und wirtschaftlichen Situation, die durch
den Angriff Russlands auf die Ukraine hervorgerufen
wurde. Auch die Dauer und Art der Erholung nach der
Pandemie haben Auswirkungen auf die globale Wirt-
schaftsleistung. Ebenso wird der weitere Verlauf der
Pandemieerholung auch in Zukunft Auswirkungen auf
die globale Wirtschaftsleistung haben.

Aktuelle Prognosen gehen fiir 2022 von einem Anstieg
der globalen Wirtschaftsleistung um 2 % bis 3 % aus. Die
Voraussetzung dafiir ist, dass die getroffenen fiskalpo-
litischen MaBnahmen zur Einddmmung der Inflation
greifen und keine weitreichenden Lockdown-MaBnah-
men notwendig sind. Laut Weltbankprognose von Juli
2022 diirfte die Weltwirtschaft um 2,9 % wachsen. Die
Economist Intelligence Unit (EIU) erwartet in ihrer Juli-
Prognose fiir 2022 einen Anstieg der Weltwirtschaftsleis-
tung um 2,8 %.

L
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Branchenwirtschaftliche Bedingungen der
Luftfahrtindustrie

Der weltweite Umsatz der Fluggesellschaften diirfte 2022
im Vergleich zum Jahr 2021 von 506 Mrd. US-$ auf ca.
782 Mrd. US-$ steigen (IATA-Prognose von Juli 2022).
Die IATA geht von einem Jahresverlust von rund

9,7 Mrd. US-$ bzw. rund 1% des Umsatzes aus

(2021: 42,1 Mrd. US-$ bzw. 8,3 % des Umsatzes).

Fiir 2022 rechnet die IATA mit einem Wachstum des Pas-
sagierverkehrs um 98 % gegeniiber 2021. Damit diirfte
der Passagierverkehr 18 % unterhalb des Vorkrisenni-
veaus von 2019 bleiben. Tourism Economics und IATA
prognostizieren, dass das Verkehrsniveau von 2019 erst
im Jahr 2024 wieder erreicht wird. Der Inlandsverkehr
mit Kurz- und Mittelstreckenmaschinen diirfte sich im
Jahr 2023 erholen, wahrend der internationale Verkehr
mit Langstreckenmaschinen erst im Jahr 2025 das
Vorkrisenniveau erreichen diirfte. Fehlendes Personal
fiir den Betrieb von Flughéfen und Flugzeugen bleibt ein
Risiko fiir weitere Flugstornierungen.

Die angekiindigten Anpassungen der Neuproduktion bei
Airbus und Boeing bestétigen die erwartete Erholung der
Nachfrage. Airbus plant, die Gesamtproduktion schritt-
weise zu erhohen. Die Produktionsrate der Baureihe
A320 wird von derzeit 50 auf 75 Flugzeuge pro Monat im
Jahr 2025 steigen. Boeing beabsichtigt, die monatlichen
Auslieferungen der 737 MAX, die mit Ausnahme von
China von den Zulassungsbehdrden wieder zugelassen
wurde, von 16 auf 31 zu erhdhen. Die Produktion der
787 soll mittelfristig von 2 auf 5 Maschinen erhoht wer-
den. Die derzeit noch durch Lieferengpésse gedrosselten
Produktionsraten unterstiitzen aktuell die Verzogerung
der frithzeitigen Ausmusterung alterer Flugzeuge.

Im Luftverkehr verlauft das Frachtgeschift sehr positiv.
Trotz verringerter Kapazitaten durch den Wegfall von
Zuladungen bei Passagierfliigen diirfte der Umsatz 2022
steigen. Wahrend sich am 30. Juni 2022 80 % der Passa-
gierflotte im aktiven Betrieb befand, waren es 90 % bei
der reinen Frachtflotte (Quelle: Cirium Fleets Analyzer).
Mit einem Flottenanteil von 62 % im Frachtsegment
profitieren die zivilen Programme CF6-80C und PW2000
besonders von dieser Entwicklung.

Kiinftige Entwicklung der MTU

Die MTU hat ihre Prognose fiir das Geschéftsjahr 2022
gegeniiber dem Ausblick im Geschaftsbericht 2021
konkretisiert.

Dabei erwartet die MTU einen Umsatz im Bereich zwi-
schen 5.200 und 5.400 Mio. € auf Basis einer Wechsel-
kursannahme von 1,10 US-$ / €.

Prognose-, Risiko- und Chancenbericht

WEITERE
NFORMATIONEN

Dieser Umsatzerwartung liegen folgende Annahmen zu
Grunde:

Die MTU erwartet im zivilen OEM-Geschéft ein Wachs-
tum sowohl im Neuteil- als auch im Ersatzteilgeschéft.

Das Wachstum des zivilen OEM-Geschifts ist vor allem
durch einen weiteren Anstieg der Auslieferungen der
Getriebefan-Programme sowie eine erwartete Wie-
deraufnahme von Lieferungen des GEnx bedingt. Das
Wachstum wird dabei im mittleren bis hohen Zehner-
Prozentbereich erwartet.

Das Wachstum im Ersatzteilgeschaft wird im Wesent-
lichen getrieben durch Triebwerke fiir Schmalrumpf-
flugzeuge sowie eine anhaltend starke Nachfrage bei
Triebwerken fiir Frachtflugzeuge. Insgesamt soll der
Geschiftsbereich organisch im mittleren Zehner-Prozent-
bereich wachsen.

Der Umsatz des Militdrgeschéfts diirfte im Jahr 2022 um
einen hohen einstelligen Prozentsatz ansteigen.

Fiir das zivile MRO-Geschéaft prognostiziert die MTU ein
organisches Wachstum im hohen Zehner-Prozentbereich.
Bislang ging man von einem Wachstum im mittleren bis
hohen Zwanziger-Prozentbereich aus. Es wird erwar-

tet, dass das Maintenance-Wachstum der Getriebfan-
Programme etwas hinter dem Wiederanstieg bei den
iibrigen MRO-Programmen zuriickbleibt.

Beim operativen Ergebnis (EBIT bereinigt) geht die MTU
fiir 2022 von einem Wachstum im mittleren Zwanziger-
Prozentbereich im Vergleich zum Vorjahres-Ergebnis
aus.

Die MTU geht weiterhin davon aus, dass das bereinigte
Ergebnis nach Ertragsteuern 2022 analog zum operati-
ven Ergebnis steigen wird.

Das Jahr 2022 wird von wieder anwachsenden investiven
Ausgaben gepragt sein. Die MTU plant jedoch, diese Belas-
tungen aus dem operativen Geschaft zu kompensieren.

Die Free Cashflow Conversion (Free Cashflow/bereinig-
tes Ergebnis) wird in einem mittleren bis hohen zwei-
stelligen Prozentbereich erwartet.

Risiken

Aufgrund der unternehmerischen Aktivitat und der Ein-
bindung der MTU in einen global vernetzten Markt mit
vielfdltigen 6konomischen und politischen Rahmenbedin-
gungen sowie die durch Konsortien gepriagten Geschifts-
beziehungen ergeben sich Risiken, welche die wirt-
schaftliche Entwicklung des Unternehmens beeinflussen
konnen. Die andauernde weltweite Covid-19-Pandemie
betrifft die Branche des Luftverkehrs und der Luftfahrt-
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industrie in besonderem MaBe, da das internationale
Flugaufkommen aufgrund von individuellen staatlichen
Restriktionen und der Gefahr einer Verbreitung von
Virus-Mutationen weiterhin eingeschrankt ist. Die MTU
als Konsortialpartner und Zulieferer in dieser Branche
spiirt diese Krise in einem besonderen MaB.

Im zivilen Neuteilgeschéft und als Serviceanbieter im
kommerziellen Aftermarket wirkt die Covid-19-Pandemie
direkt auf viele Geschéftsaktivitaten der MTU. Eine
deutlich verringerte Nachfrage im Passagier- und Luft-
frachtverkehr, auch in Folge von anhaltenden Reise- und
Kontaktbeschrankungen, wird auch weiterhin zu einer
vorsichtigeren Haltung der MTU-Kunden bei neuen Pro-
dukt- und Serviceauftrdgen fiihren, was zu erheblichen
Verschiebungen oder gar Stornierungen von Teilen des
Auftragsbestands fiihren konnte.

Die mittel- und langfristigen Auswirkungen von Covid-19
konnten die Programmbeteiligungen der MTU an zivilen
Flugtriebwerksprogrammen nachteilig beeinflussen, d.h.
die Werthaltigkeit der entsprechenden Vermogenspositi-
onen der MTU beeintrachtigen (d.h. Wertminderungen)
oder die entsprechenden (Eventual-)Verbindlichkeiten
aus den Beteiligungen und Verpflichtungen der MTU

als Konsortialpartner sogenannter Risk- and Revenue-
Sharing-Partnerschaften (,RRSP“) erhéhen. Die Effekte
der Covid-19-Pandemie auf die Luftfahrtindustrie belas-
ten dabei die Prognosefahigkeit der MTU im Hinblick
auf ihre zivilen Triebwerks-Programmbeteiligungen.
Ausgehend von den Einschrankungen des Luftverkehrs
antizipiert die MTU weiterhin insbesondere eine verzo-
gerte Materialisierung der Vermarktung ihrer Produkte
und Services an die jeweiligen Triebwerks-OEM.

Die Covid-19-Pandemie kann auch zu weiteren betrieb-
lichen Herausforderungen innerhalb der MTU-Gruppe
fiihren, da die MTU die Gesundheit und Sicherheit ihrer
Mitarbeiter:innen schiitzen muss und es zu Storungen
an den Arbeitspldtzen kommen kann. Der Betrieb der
MTU konnte auch weiterhin durch Beschrankungen des
Personen-, Rohstoff- und Warenverkehrs zu, von und in
den Einrichtungen der MTU und ihrer Lieferanten oder
Kunden negativ beeinflusst werden. Die MTU kann auch
indirekt von den Auswirkungen der Covid-19-Pandemie
auf ihre Lieferanten betroffen sein. Einige Lieferanten der
MTU konnten ihren Betrieb voriibergehend aussetzen
miissen und somit kurz- bis mittelfristig mit zusétzlichen
Storungen und Herausforderungen fiir ihre Geschéfte
konfrontiert sein. Daher konnte die MTU Risiken im
Zusammenhang mit den Kosten, die zur Erfiillung ihrer
vertraglichen Verpflichtungen erforderlich sind, sowie
Risiken im Zusammenhang mit ihren, mitunter ponali-
sierten, Produktlieferpldanen ausgesetzt sein.

Prognose-, Risiko- und Chancenbericht

ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS

ERN ANHANG ZUM KO

Die mit der Covid-19-Pandemie im Zusammenhang
stehende Einschrinkung des Luftverkehrs belastet
unmittelbar die Solvenz kommerzieller Fluggesellschaf-
ten. Neben den beschriebenen Implikationen fiir die
kiinftige Nachfrage nach MTU-Produkten und -Leistun-
gen, welche unmittelbar die Werthaltigkeit langfristiger
immaterieller und sonstiger Vermogenswerte sowie des
Vorratsvermogens beeinflussen, ergeben sich Risiken in
Bezug auf zum Stichtag realisierte Vertragsvermogens-
werte und finanzielle Vermogenswerte. Letztere stehen
auch im Zusammenhang mit der Teilhabe der MTU an
realisierten OEM-Absatzfinanzierungen. Obgleich die
MTU iiber mehrjahrige Expertise in der Bearbeitung
solcher Risiken, insbesondere von luftfahrtindustriellen
Kreditrisiken, verfiigt, entstehen aus der aktuellen Situ-
ation erweiterte Herausforderungen. Die MTU versucht,
diesen insbesondere durch kontinuierliche, intensive
Risikoanalysen sowie risikoorientierte Sicherungsmittel
(Pfandmittel, Garantien etc.) zu begegnen.

Als langfristige Auswirkung der Covid-19-Pandemie
konnte die MTU mit schnelleren Verdnderungen im
Nutzungsverhalten oder in den Vorschriften fiir den
Luftverkehr konfrontiert werden, die ihr Geschaftsmodell
negativ beeinflussen konnten. Eine 6ffentliche Diskus-
sion tiber die 6kologischen und sozialen Auswirkungen
des Einsatzes von Flugzeugen im Passagier- und Fracht-
verkehr hat sich als Folge der anhaltenden globalen
Klimadebatte bereits entwickelt und nachhaltig etabliert.
Dies hat zu einem erhohten Bewusstsein von Individuen
und Unternehmen fiir das Reise- und Konsumverhalten
gefiihrt. Die Umsetzung potenzieller Anderungen der
Nutzungsmuster und der geltenden Vorschriften kann
durch die Erfahrungen wihrend der Covid-19-Pandemie
beschleunigt und intensiviert werden, z.B. die Verlage-
rung von Geschaftsreisen auf Online-Videokonferenzen.
Sollten eine reduzierte Reisetédtigkeit und ein angepass-
tes Konsumverhalten von der Offentlichkeit als sozial
wiinschenswerter angesehen werden, konnte auch das
Geschaftsmodell der MTU nachhaltig negativ beein-
flusst werden. Wie bereits erwahnt ergeben sich hieraus
einerseits Wertminderungsrisiken fiir Investitionen

in kommerzielle Triebwerks-Programmbeteiligungen
(langfristige sonstige Vermogenswerte, immaterielle
Vermogenswerte) und ferner Effekte fiir das prognosti-
zierte langfristige luftfahrtindustrielle Wachstum und
damit das Geschéaftspotenzial der MTU in ihren aktuell
erschlossenen Marktsegmenten.

Diese Effekte wirken in beiden Segmenten der MTU
direkt in den Unternehmenskennzahlen. Lediglich das
Militargeschaft ist absatzseitig von der Covid-19-Pande-
mie weiterhin und absehbar nicht direkt betroffen. Die
Risiken im militdrischen Geschéft ergeben sich weiterhin
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insbesondere aus den politischen Rahmenbedingungen,
wie z.B. Exportbeschrankungen oder Budgetkiirzungen
im Neugeschéft sowie ergdnzend Covid-19-bedingten
Friktionen in der Zulieferkette und der Fertigung. Vor
diesem Hintergrund besteht fiir die MTU das Risiko von
Verzogerungen oder temporaren Unterbrechungen der
Lieferkette.

Die MTU iiberwacht und bearbeitet die Auswirkungen
der Covid-19-Pandemie weiterhin aktiv. Allerdings ist
aufgrund der Situation im Zusammenhang mit der
Covid-19-Pandemie und der Ungewissheit tiber deren
Dauer und weiteres AusmaB sowie Folgewirkungen die
Fahigkeit der MTU belastet, ihre Geschéfte - insheson-
dere kurz- und mittelfristig - stabil vorherzusagen und
zu planen. Auch wenn die MTU sich auf nationaler und
internationaler Ebene mit Regierungsbehorden, den
jeweiligen OEMs und weiteren Branchenvertretern berit,
konnte die MTU nur mit Einschrankungen in der Lage
sein, die Auswirkungen der Covid-19-Pandemie eben-
so wie die Entwicklungen im Zusammenhang mit der
globalen Klimadebatte und dem dadurch unterstiitzten
transformativen Innovationsdruck der Luftfahrtindustrie
auf ihr Geschéft angemessen vorherzusagen. Hieraus
konnten sich nachteilige Effekte auf das Geschift, den
Cashflow, das Betriebsergebnis und die finanziellen
Bedingungen der MTU ergeben. Die MTU bearbeitet
weiterhin mit ganzer Entschlossenheit das gegenwirtige
Spannungsfeld zwischen dem Erhalt und Ausbau stra-
tegischer Ressourcen und dem Erfordernis maximaler
Kosten- und Liquiditats-Effizienz.

Der russische Angriffskrieg in der Ukraine und dessen
Auswirkungen auf die Weltwirtschaft konnen weiterhin
das Geschaft der MTU-Gruppe negativ beeinflussen. Die
mit dem Krieg in Zusammenhang stehenden umfangrei-
chen wirtschaftlichen Sanktionen gegeniiber Russland
wirken sich belastend auf die Geschéftsentwicklung der
MTU aus, insbesondere im Bereich ziviler Triebwerk-
sprogrammbeteiligungen zugunsten eines russischen
Flugsystems (Irkut MS-21 mit PW1400G-JM-Antrieb)
sowie bestehender Langfristvertrdge mit russischen
MRO-Kunden, und reduzieren die Erfolgsaussichten
aktueller und zukiinftiger OEM- und MRO-Kampagnen
im russischen Einflussgebiet. Die MTU unterstiitzt
uneingeschrankt alle Sanktionsregularien und kommt
ihnen vollumfinglich nach. Entsprechend hat das Unter-
nehmen alle Lieferungen und Datentransfers sowie den
Zahlungsverkehr im Regelungsbereich der Sanktionen
eingestellt. Generell hat die MTU nur in sehr geringem
Umfang MRO-Geschift mit Kunden in Russland und
keine Prasenz in der Region, weshalb das Risiko aus den
direkten wirtschaftlichen Beziehungen fiir die MTU-
Gruppe als gering einzuschétzen ist.

Prognose,, Risiko- und Chancenbericht

VERKURZTER KONZERN ANHANG ZUM KONZERN WEITERE
ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCH

uss ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

Neben diesen direkten Einfliissen bestehen zudem Risi-
ken fiir die MTU, die aus der Unsicherheit in Bezug auf
die Energieversorgung von Ol und Gas sowie die Storung
von weltweiten Wertschopfungs- und Lieferketten resul-
tieren. Bis jetzt ist es der MTU gelungen, einen groBen
Teil der Auswirkungen von hohen Rohstoffpreisen und
hoher Marktvolatilitdt bei den nicht-energetischen
Rohstoffen durch proaktives Risikomanagement zu
mitigieren. Sollte die aktuell angespannte Lage an den
Rohstoffmarkten fiir einen langeren Zeitraum fortbe-
stehen, konnten sich die hohen Rohstoffpreise negativ
auf die Margen der MTU auswirken. Auswirkungen der
Inflation, getrieben von steigenden Personal- und Ener-
giekosten, konnten bisher weitestgehend durch Fixpreis-
vereinbarungen in Langzeitvertrdgen vermieden werden.
Bei weiterhin steigenden Preisen wird sich in den néachs-
ten Jahren die Anspannung auf die Beschaffungskosten
durch die Anwendung entsprechender Preisgleitklauseln
bzw. auslaufende Preisbindungen graduell erhéhen. In
Zusammenhang mit dem russischen Angriffskrieg in der
Ukraine kam es weltweit mehrfach zu Einschrankungen
im Bereich der Industrie- und Logistikkapazitat. Vor
diesem Hintergrund besteht fiir die MTU das Risiko von
Verzogerungen oder tempordren Unterbrechungen der
Lieferkette mitunter auch mit Wirkung auf ponalisierte
eigene Lieferverpflichtungen der MTU-Gruppe.

Unabhéngig von der aktuellen Situation setzt die MTU
bereits heute auf einen Mix aus erneuerbaren und nicht-
erneuerbaren Energien und wahlt Energieressourcen
nach Versorgungssicherheit, Wirtschaftlichkeit und
Okologischen Gesichtspunkten aus. Ein potenzielles
Gasembargo von Russland wiirde sich auf den Betrieb
von Produktionsanlagen nur zu einem geringen Anteil
auswirken, da der operative Betrieb auch bei einer
geringeren Gasversorgung mit standortspezifischen
Einschrankungen bzw. durch projektierte Kompensati-
onsmaBnahmen aufrechterhalten werden kann. Die MTU
hat friihzeitig einen Notfallplan etabliert, um mogliche
Ausfille und Schwankungen von Erdgaslieferungen
schrittweise mitigieren zu konnen und nutzt aktiv alle
Moglichkeiten, um den konzernweiten Energieverbrauch
weitestgehend zu reduzieren und den Anteil regenerati-
ver Energien kontinuierlich zu erhohen.

Generell kann sich der russische Angriffskrieg negativ
auf die einsetzende post-pandemische Erholung des Flug-
aufkommens auswirken und folglich auch die Geschéfts-
entwicklung der MTU-Gruppe tangieren.

Dartiber hinaus sieht die MTU derzeit die gleichen Risi-
kopotenziale wie im Geschaftsbericht 2021 beschrieben.
Fiir eine umfassende Darstellung der Risiken wird in
diesem Zusammenhang auf den Geschéftsbericht 2021,
Seite 70 ff. (Risikobericht), verwiesen.
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Chancen

Das Geschaftsmodell, basierend auf den drei Sdulen
ziviles Triebwerksgeschéft, militarisches Geschaft und
zivile Instandhaltung, sowie das ausgewogene Produkt-
portfolio ermoglichen der MTU jeweils gute Marktpositi-
onen. Durch die kontinuierliche Investition in Forschung,
Entwicklung und neue Technologien, die Starkung der
Risk- and Revenue-Sharing-Partnerschaften sowie den
Ausbau des Instandhaltungsgeschifts ergeben sich neue
Chancen.

Trotz der Effekte aus der Covid-19-Pandemie sowie den
Verwerfungen in Folge der geopolitischen Krise im
Zusammenhang mit dem russischen Angriffskrieg sieht
die MTU auch Chancen-Positionen in allen Geschiftsfel-
dern. Im zivilen Triebwerksgeschéft sieht das Unter-
nehmen Chancen, mit Hilfe seiner Beteiligung an der
effizienten GTF-Triebwerkstechnologie iiberproportional
an der Erholung und dem kiinftigen Wachstum der Luft-
fahrtindustrie zu partizipieren. Bei den militarischen
Triebwerksprogrammen bieten insbesondere die Beauf-
tragung im Rahmen des europdischen FCAS-Programms
sowie Exportkampagnen und der Ersatz bestehender
Triebwerksflotten die Chance, an zusatzlichen Verkaufen
und dem damit verbundenen Instandhaltungsgeschaft
teilzuhaben. Zusétzliches Potenzial im Militdrgeschaft
konnte sich mittelfristig aus dem Sondervermogen der
Bundeswehr bzw. daraus abgeleitet aus einem hoheren
Wehretat ergeben, von dem die MTU profitieren konnte.

Dariiber hinaus sieht die MTU derzeit dasselbe Chan-
cenpotenzial wie im Geschéftsbericht 2021 beschrieben.
Fiir eine umfassende Darstellung der Chancen wird in
diesem Zusammenhang auf den Geschéaftsbericht 2021,
Seite 82 ff. (Chancenbericht), verwiesen.

Prognose-, Risiko- und Chancenbericht

WEITERE
NFORMATIONEN

Gesamtaussage zur Risiko- und
Chancensituation der MTU

Die MTU sieht sich aufgrund ihres ganzheitlichen Risiko-
und Chancen-Management-Systems in der Lage, Risiko-
felder und Chancenpotenziale friih zu identifizieren,
Risiken durch geeignete MaBnahmen aktiv und kom-
pensatorisch zu steuern und Chancen zu ergreifen. Die
Risiko- und Chancenlage hat sich fiir den MTU-Konzern
gegeniiber der Einschdtzung zum 31. Dezember 2021
nur unwesentlich verandert und die MTU klassifiziert
ihr Risikomanagement-System weiterhin als effektiv, die
bestehenden und kiinftigen Herausforderungen hieraus
zu bewaltigen.

Aufgrund der weiterhin engen Uberwachung der Effekte
der Covid-19-Pandemie sowie der Auswirkungen des
russischen Angriffskriegs sieht sich die MTU in der
aktuellen Situation geriistet, ihre aktuellen Herausforde-
rungen zu bewéltigen und vorbereitet, hieraus gestéarkt
sowie gut positioniert hervorzugehen. Die Risikoposition
wird in Anbetracht der kontinuierlich weiterentwickel-
ten kompensatorischen MaBnahmen durch die MTU als
beherrschbar eingeschéatzt. Der Fortbestand des MTU-
Konzerns ist aus heutiger Sicht nicht gefahrdet.
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Bericht zu wesentlichen Ge-
schdften mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen

Bericht zu wesentlichen Geschdften mit nahe stehenden Unternehmen und Personen

Zu den wesentlichen Geschéften mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen wird auf den verkiirzten
Konzern-Zwischenabschluss unter Abschnitt

»38. Transaktionen mit nahe stehenden Unternehmen

und Personen” verwiesen.
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FAKTEN UND KONZERN- VERKURZTER KONZERN- ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN -
Verkurzter Konzern-Zwischenabschluss
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung (nicht testiert)
1.1.- 1.1.-
in Mio. € (Anhang) 30.6.2022 30.6.2021
Umsatzerlose (1) 2.469 2.004
Umsatzkosten (2.) -2.118 -1.714
Bruttoergebnis vom Umsatz 351 290
Forschungs- und Entwicklungskosten (3.) -47 -37
Vertriebskosten (4.) -83 -57
Allgemeine Verwaltungskosten (5.) =51 -46
Sonstige betriebliche Ertrage 17 24
Sonstige betriebliche Aufwendungen =il -38
Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen (7.) 27 31
Ergebnis aus Beteiligungen 0 1
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 183 168
Zinsergebnis (8. -15 -15
Sonstiges Finanzergebnis 9.) -3 -7
Finanzergebnis -17 -22
Ergebnis vor Ertragsteuern 166 146
Ertragsteuern (10.) -46 -43
Ergebnis nach Ertragsteuern 120 103
Davon entfallen auf
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 119 101
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 1 2
Ergebnis je Aktie in €
Unverwdassert (EPS) (11.) 2,23 1,89
Verwéssert (DEPS) (11) 2,19 1,85
Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG | HAFTSJAHR 2022 & 19 —
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KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS SCHLUSS NFORMATIONEN ~
Konzern-Gesamtergebnisrechnung
Konzern-Gesamtergebnisrechnung (nicht testiert)
1.1.- 1.1.-
in Mio. € (Anhang) 30.6.2022 30.6.2021
Ergebnis nach Ertragsteuern 120 103
Kursdifferenzen aus der Umrechnung ausléndischer Geschéftsbetriebe 51 29
Instrumente zur Absicherung von Zahlungsstrémen =105 -49
Posten, die anschlieBend mdglicherweise in den Gewinn oder Verlust umgegliedert werden -54 -19
Versicherungsmathematische Gewinne und Verluste aus Pensionsverpflichtungen und
Planvermogen 139 27
Zeitwertverdnderungen von Beteiligungen -6
Posten, die nicht in den Gewinn oder Verlust umgegliedert werden 139 21
Sonstiges Ergebnis nach Steuern (24.) 86 2
Gesamtergebnis 206 105
Davon entfallen auf
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 199 100
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 7 5
Konzern-Gesamtergebnisrechnung HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG AFTSJAHR 2022 &~ 20 —
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KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS SCHLUSS NFORMATIONEN -
Konzernbilanz - Vermégenswerte
Vermogenswerte (nicht testiert)
in Mio. € (Anhang) 30.6.2022 31.12.2021
Langfristige Vermdgenswerte
Immaterielle Vermogenswerte (14.) 1.136 1.128
Sachanlagen (15.) 1.233 1.251
Finanzielle Vermdgenswerte, at equity bilanziert (16.) 627 611
Sonstige finanzielle Vermdgenswerte (16.) 75 72
Erworbene Programmwerte, Entwicklung und sonstige Vermdgenswerte (17.) 831 898
Latente Steuern 60 83
Summe langfristige Vermdgenswerte 3.962 4.043
Kurzfristige Vermoégenswerte
Vorréate (19.) 1.406 1.380
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (20.) 1.022 946
Vertragsvermdgenswerte (21.) 1.152 897
Ertragsteueranspriiche 79 89
Sonstige finanzielle Vermdgenswerte (16.) 256 177
Sonstige Vermdgenswerte (17.) 34 50
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente (23.) 733 722
Summe kurzfristige Vermégenswerte 4.682 4.260
Summe Aktiva 8.645 8.304
Konzernbilanz - Vermogenswerte HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG AFTSJAHR 2022 & 21 —
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KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN -
Konzernbilanz - Eigenkapital und Schulden
Eigenkapital und Schulden (nicht testiert)
in Mio. € (Anhang) 30.6.2022 31.12.2021
Eigenkapital (24.)
Gezeichnetes Kapital 53 53
Kapitalriicklage 529 529
Gewinnriicklagen 2.468 2.461
Eigene Aktien -16 -17
Kumuliertes Ubriges Eigenkapital -266 -345
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 2.768 2.681
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 74 79
Summe Eigenkapital 2.842 2.760
Riickstellungen fiir Pensionen 701 905
Sonstige Riickstellungen (27.) 55 63
Finanzielle Verbindlichkeiten (28.) 1.515 1.437
Vertragsverbindlichkeiten (30.) 5 7
Sonstige Verbindlichkeiten (32.) 9 9
Latente Steuern 3
Summe langfristige Schulden 2.284 2.424
Kurzfristige Schulden
Riickstellungen fiir Pensionen 44 44
Ertragsteuerschulden 0 9
Sonstige Riickstellungen (27.) 141 173
Riickerstattungsverbindlichkeiten (31) 1.991 1.758
Finanzielle Verbindlichkeiten (28.) 260 226
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 320 165
Vertragsverbindlichkeiten (30.) 691 692
Sonstige Verbindlichkeiten (32)) 71 53
Summe kurzfristige Schulden 3.518 3.119
Summe Passiva 8.645 8.304
Konzernbilanz - Eigenkapital und Schulden HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG | HAFTSJAHR 2022 & 22 —
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KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS CHLUSS NFORMATIONEN =
Zu den Erlauterungen der Eigenkapital-Bestandteile
wird auf Abschnitt ,,24. Eigenkapital“ der ausgewahlten
erlauternden Anhangangaben verwiesen.
Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung (nicht testiert)

Ge- Kapital- Gewinn- Eigene Kumuliertes Ubriges Eigenkapital Anteils- Anteile Summe
zeich-  riicklage riicklagen Aktien eigner ohne Eigen-
ne‘tes Kurs-  Zeitwert-  Versiche- Instru- der beherr- kapital

Kapital . . MTU schenden
differen-  verénde- rungs- mente "
Aero Einfluss
zen rungen mathe- r o sines
aus der von matische  Absiche- 8l AG
Umrech- Beteili-  Gewinne rung
nung gungen und von
auslandi- Verluste"  Zahlungs-
scher stromen
Ge-
schéfts-
in Mio. € betriebe
Bilanzwert zum 1.1.2021 53 508 2.298 -2 -32 13 -348 62 2.553 82 2.635
Ergebnis nach
Ertragsteuern 101 101 2 103
Sonstiges Ergebnis 27 -6 27 -49 -1 2 2
Gesamtergebnis 101 27 -6 27 -49 100 5 105
Dividendenzahlung -67 -67 -8 -75
Wandelschuldver-
schreibung 2016 0 8 8 8
Restricted Stock Plan 2 0 2 2
Mitarbeiter-Aktienpro-
gramm 7 17 23 23
Aktienriickkauf -31 -31 -31
Bilanzwert zum
30.6.2021 53 525 2.332 -17 -5 6 -321 14 2.588 78 2.667
Bilanzwert zum 1.1.2022 53 529 2.461 -17 19 -321 -43 2.681 79 2.760
Ergebnis nach
Ertragsteuern 119 119 1 120
Sonstiges Ergebnis 45 139 -105 79 6 86
Gesamtergebnis 119 45 139 -105 199 7 206
Dividendenzahlung -112 -112 -12 -124
Einlage der
Minderheits-
gesellschafter 0 0
Restricted Stock Plan -0 0 0 0
Bilanzwert zum
30.6.2022 53 529 2.468 -16 64 -182 -148 2.768 74 2.842
" betrifft Pensionsverpflichtungen und Planvermégen
Konzern-Eigenkapitalverdnderungsrechnung HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINE &~ 23 —
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Konzern-Kapitalflussrechnung

ANH I KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS
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Konzern-Kapitalflussrechnung (nicht testiert)

1.1.-

1.1.-

in Mio. € (Anhang) 30.6.2022 30.6.2021
Betriebliche Tatigkeit
Ergebnis nach Ertragsteuern 120 103
Nicht zahlungswirksame Fortschreibung (inklusive Wertminderungen) aktivierter
Programmwerte und erworbener Entwicklung 85 23
Amortisationen, Zu- und Abschreibungen und Wertminderungen langfristiger Vermdgenswerte 121 111
Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen (7.) -27 -31
Ergebnis aus Beteiligungen -0 -1
Ergebnis aus dem Abgang von Vermdgenswerten -0 0
Verédnderung der Pensionsriickstellungen 2 -1
Verdnderung sonstige Riickstellungen (27.) -40 2
Verdnderung Riickerstattungsverbindlichkeiten (kein Working Capital Bestandteil) (31.) 139 -42
Verdnderung Working Capital -168 78
Sonstige nicht zahlungswirksame Vorgénge 32 19
Zinsergebnis (8. 15 15
Gezahlte Zinsen -8 -25
Erhaltene Zinsen 1 1
Erhaltene Gewinnausschiittungen 50 46
Ertragsteuern (10.) 46 43
Gezahlte Ertragsteuern -46 -57
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 318 283
Investitionstatigkeit
Auszahlungen fiir Investitionen in:
immaterielle Vermdgenswerte (14.) - 27 -52
Sachanlagen (15.) -93 -81
finanzielle Vermdgenswerte (16.) -19 -1
erworbene Programmwerte und Entwicklung (17.) -24 -9
Einzahlungen aus Abgéngen von:
immateriellen Vermdgenswerten/Sachanlagen (14.)/(15.) 2 18
konsolidierten Tochterunternehmen (16.) 1
sonstigen finanziellen Vermdgenswerten 7 0
Cashflow aus Investitionstatigkeit -155 -123
Finanzierungstatigkeit
Tilgung von sonstigen Schuldverschreibungen und Darlehen (28.) -0 -100
Tilgung Leasingverbindlichkeiten (28.) -27 -17
Tilgung sonstige Finanzverbindlichkeiten (28.) -30
Dividendenzahlung an Aktionére der MTU AG/an nicht beherrschende Anteile -124 -75
Tilgung Kaufpreisverbindlichkeiten Programmbeteiligungen (28.) -1 -8
Verkauf eigener Aktien im Rahmen des Mitarbeiter-Aktienprogramms / Restricted Stock Plan 0 23
Aktienriickkauf (28.) -31
Aufnahme Ubrige Finanzverbindlichkeiten (28.) 4 2
Cashflow aus Finanzierungstatigkeit -158 -236
Zahlungswirksame Veranderung des Finanzmittelbestandes im Geschéftsjahr 6 -76
Wechselkursbedingte Wertédnderung der Zahlungsmittel 6 2
Finanzmittelbestand am Anfang des Geschéftsjahres 722 773
Finanzmittelbestand zum 30. Juni des Geschiftsjahres 733 698
davon ausgewiesen als Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 733 695
davon ausgewiesen als Teil der zur VerduBerung bestimmten Vermdgenswerte (IFRS 5) 3
Konzern-Kapitalflussrechnung HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG AFTSJAHR 2022 &~ 24 -
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Anhang zum Konzern-Zwischenabschluss

Konzern-Segmentberichterstattung

Segmentinformationen

Zu den Tétigkeiten der einzelnen Geschiftssegmente
wird auf die Erlduterungen im Geschaftsbericht 2021,
Seite 200f., verwiesen. In den ersten sechs Monaten
2022 hat sich die Segmentabgrenzung nicht verandert.

WEITERE
NFORMATIONEN
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Die Segmentinformationen stellen sich wie folgt dar:

Konzern-Segmentberichterstattung

Ziviles und militarisches

Triebwerksgeschaft Zivile Triebwerksinstand- Summe berichtspflichti- Konsolidierung/
(OEM) haltung (MRO) ge Segmente Uberleitung MTU-Konzern
1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 30.6.2022 30.6.2021 30.6.2022 30.6.2021 30.6.2022 30.6.2021 30.6.2022 30.6.2021
AuBenumsatz 778 678 1.691 1.326 2.469 2.004 2.469 2.004
Umsétze mit anderen Segmenten 32 24 19 26 51 50 -51 -50
Gesamtumsatz 810 701 1.711 1.352 2.520 2.054 -51 -50 2.469 2.004
Bruttoergebnis vom Umsatz 182 178 169 113 351 291 -0 -1 351 290
Amortisationen 21 20 3 3 24 23 24 23
Fortschreibung aktivierter
Programmwerte und erworbener
Entwicklung 24 23 24 23 24 23
Abschreibungen 56 55 37 33 93 88 93 88
Wertminderungen 65 65 65
Amortisationen/Fortschreibungen/
Abschreibungen/Wertminderungen 166 98 40 36 207 134 207 134
Ergebnis vor Finanzergebnis und
Steuern (EBIT) 67 92 116 76 183 168 0 -0 183 168
davon Sondereinfluss
Amortisation/ Abschreibung aus
Kaufpreisallokation 9 9 1 1 10 10 10 10
davon Sondereinfluss IAE
V2500-Anteilserhéhung 12 11 12 11 12 11
davon Sondereinfluss Wert-
minderungen Russland/Ukraine 53 8 61 61
davon Sondereinfluss Wert-
minderungen Programmvermégen 24 24 24
Bereinigtes Ergebnis vor
Finanzergebnis und Steuern (EBIT
bereinigt) 165 113 124 77 289 190 0 -0 290 190
Ergebnis aus at equity bilanzierten
Unternehmen 4 13 24 18 27 31 27 31
Buchwerte der at equity bilanzierten
Unternehmen
(30.6.2022/31.12.2021) 322 339 305 272 627 611 627 611
Vermoégenswerte
(30.6.2022/31.12.2021) 7.482 7.189 2.613 2.515 10.095 9.704 -1.451 -1.400 8.645 8.304
Schulden (30.6.2022/31.12.2021) 5.026 4.729 1.886 1.877 6.912 6.606 -1.110 -1.063 5.803 5.543
Wesentliche zahlungsunwirksame
Posten 16 17 15 1 32 19 32 19
Investitionen in:
immaterielle Vermdgenswerte 27 25 1 27 28 52 28 52
Sachanlagen 41 45 61 50 102 95 102 95
Erworbene Programmwerte und
Entwicklung 24 1 24 1 24 1
Summe Investitionen 92 72 62 77 155 149 155 149
Segment-Kennziffern:
EBIT in % vom Umsatz 8,3 13,1 6,8 5,6 7,3 8,2 -0,9 0,2 7,4 8,4
EBIT bereinigt in % vom Umsatz 20,4 16,0 7,3 5,7 11,5 9,2 -0,9 0,2 11,7 9,5
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FAKTEN UND KONZERN-
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT

Die wesentlichen zahlungsunwirksamen Posten betreffen
insbesondere nicht ausgabewirksame Erfolgsbeitrdage aus
der Fremdwahrungsbewertung.

VERKURZTER KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

Uberleitung zum MTU-Konzern - Ergebnis vor Ertragsteuern

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021

Ergebnis vor Finanzergebnis und

Steuern (EBIT) 183 168
Zinsertrage 1 1
Zinsaufwendungen -15 -16
Sonstiges Finanzergebnis -3 -7

Ergebnis vor Ertragsteuern 166 146

Grundsatze

Die MTU Aero Engines AG, Miinchen, und ihre Kon-
zernunternehmen sind Hersteller von Triebwerksmo-
dulen und -komponenten und Anbieter von Instand-
haltungsdienstleistungen fiir zivile Flugtriebwerke.

Das Geschift des Konzerns erstreckt sich auf den gesam-
ten Lebenszyklus eines Triebwerksprogramms - von der
Entwicklung iiber die Konstruktion, die Erprobung und
die Fertigung von Triebwerken und Ersatzteilen bis hin
zu Instandhaltungsdienstleistungen. Die Geschaftstatig-
keit der MTU gliedert sich in zwei Segmente: das ,zivile
und militarische Triebwerksgeschaft (OEM)“ sowie die
,zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO)*.

Im zivilen und militarischen Triebwerksgeschift ent-
wickelt und fertigt die MTU Module und Komponenten
sowie Ersatzteile fiir Triebwerksprogramme und
iibernimmt auch deren Endmontage. Bei militarischen
Triebwerken ibernimmt die MTU zudem Instandhal-
tungsdienstleistungen. Das Segment zivile Triebwerks-
instandhaltung umfasst die Aktivitaten auf dem Gebiet
der Wartung und Uberholung und sowie der logistischen
Betreuung ziviler Triebwerke.

Das Mutterunternehmen, die MTU Aero Engines AG mit
Sitz in der Dachauer Str. 665, 80995 Miinchen, ist im
Handelsregister beim Registergericht des Amtsgerichts
Miinchen unter HRB 157206 eingetragen.

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss wurde am
25. Juli 2022 durch den Vorstand der MTU Aero Engines
AG zur Veroffentlichung freigegeben.

Rechnungslegung

Der Halbjahres-Finanzbericht der MTU umfasst nach den
Vorschriften des §115 Wertpapierhandelsgesetz (WpHG)
einen verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss, einen
Konzern-Zwischenlagebericht sowie eine Versicherung

Anhang zum Konzern-Zwischenabschluss

ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

der gesetzlichen Vertreter. Der verkiirzte nicht testierte
Konzern-Zwischenabschluss wurde unter Beachtung der
International Financial Reporting Standards (IFRS) fiir
Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden
sind, und der Konzern-Zwischenlagebericht unter Beach-
tung der anwendbaren Vorschriften des WpHG aufgestellt.

Statement of Compliance

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss zum 30. Juni
2022 ist in Ubereinstimmung mit den Regelungen des
International Accounting Standards (IAS) 34 ,Zwischen-
berichterstattung“ aufgestellt worden. Alle vom Inter-
national Accounting Standards Board (IASB) herausge-
gebenen, zum Zeitpunkt der Aufstellung des verkiirzten
Konzern-Zwischenabschlusses geltenden und von der
Européischen Kommission fiir die Anwendung in der EU
iibernommenen International Financial Reporting Stan-
dards (IFRS) wurden von der MTU angewendet.

Im verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss wurden die-
selben Rechnungslegungsmethoden wie bei der Erstel-
lung des Konzernabschlusses zum 31. Dezember 2021
angewendet. Alle Betrdge werden in Millionen Euro
(Mio. €) angegeben, soweit nichts anderes vermerkt ist.
Aufgrund von Rundungen ist es moglich, dass sich die
gerundet dargestellten Werte im Konzernabschluss nicht
genau zu gerundet dargestellten Summen addieren und
in gleicher Weise die Prozentangaben im Einzelfall nicht
exakt auf Basis der gerundet dargestellten absoluten
Werte ermittelt werden konnen. Dabei reprasentiert ,0“
Werte zwischen einer halben Million und null Euro und
“-0“ Werte zwischen null und minus einer halben Million
Euro. Werte, welche genau 0,00 € entsprechen, werden
mit einem leeren Feld dargestellt.

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss enthélt nicht
alle fiir einen Konzernabschluss zum Geschaftsjahres-
ende erforderlichen Informationen und Angaben und

ist daher in Verbindung mit dem Konzernabschluss der
MTU zum 31. Dezember 2021 zu lesen.

Aus Sicht der Unternehmensleitung enthilt der Halb-
jahres-Finanzbericht alle iiblichen, laufend vorzuneh-
menden Anpassungen, die fiir eine angemessene Dar-
stellung der Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage des
Konzerns notwendig sind. Die im Rahmen der Konzern-
rechnungslegung angewandten Bilanzierungs- und
Bewertungsmethoden sind im Anhang des Konzernab-
schlusses vom 31. Dezember 2021 ab Seite 128 erlautert.

Konsolidierungskreis

Der MTU-Konzern umfasste am 30. Juni 2022 einschlieB-
lich der MTU Aero Engines AG, Miinchen, Anteile an

34 Unternehmen.
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Schatzunsicherheiten
Der Umgang mit Schiatzunsicherheiten erfolgt im We-
sentlichen nach den gleichen Prinzipien wie im Ge-
schiftsbericht 2021 auf Seite 138 ff. dargestellt. Soweit
es hierzu Abweichungen gab, wurden diese bei der
jeweiligen Anhangangabe dargestellt.
Erlduterungen zur Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
1. Umsatzerlose
Umsatzerlése
Zeitpunktbe- Zeitraumbe- Zeitpunktbe- Zeitraumbe-
zogene zogene zogene zogene
Umsatzreali-  Umsatzreali- 1.1.-  Umsatzreali- Umsatzreali- 1.1.-
in Mio. € sierung sierung 30.6.2022 sierung sierung 30.6.2021
Ziviles Triebwerksgeschaft 596 596 515 515
Militérisches Triebwerksgeschaft 149 64 213 120 67 187
Ziviles und militdrisches Triebwerksgeschaft
(OEM) 746 64 810 634 67 701
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 88 1.622 1.711 58 1.294 1.352
Konsolidierung =32 =19 -51 -24 -26 -50
Summe Umsatzerlose 802 1.667 2.469 668 1.336 2.004
2. Umsatzkosten Die Umsatzkosten erhéhten sich im ersten Halbjahr
2022 proportional zum Umsatz. In den Umsatzkosten
Umsatzkosten sind dabei Wertminderungen von Vermdgenswerten
- - in Zusammenhang mit dem Ukrainekrieg in Hohe von
in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 40 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €) sowie weitere
Materialaufwand _1.578 _1.234 Wertminderungen fiir das Triebwerk T408 in Hohe von
Personalaufwand 400 _362 18 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €) enthalten.
Amortisationen und Die Wertminderungen im Zusammenhang mit dem Uk-
ébscmemungen - 170 -1o7 rainekrieg stehen im Zusammenhang mit dem Abbruch
Ubrige Umsatzkosten -8 -33 bzw. der Auflssung von Vertragsbeziehungen zugunsten
:::L‘;::L:‘ngii:’;ﬁ:;?'te - russischer Absatzmirkte bzw. dem Verlust von in Russ-
land befindlichen Vermogenswerten.
Summe Umsatzkosten -2.118 -1.714

Erlduterungen zur Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung
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Die Wertminderungen im Zusammenhang mit der Trieb-
werksprogrammbeteiligung GE T408, die als Antrieb des
Transporthubschraubers Sikorsky CH-53K fungiert, re-
sultiert insbesondere aus jlingst erfolgten Dispositionen
von Militérs, u.a. der Deutschen Bundeswehr, zugunsten
alternativer Transporthubschrauber.

Das Bruttoergebnis vom Umsatz lag in den ersten sechs
Monaten mit 351 Mio. € um 61 Mio. € (20,9 %) tiber dem
Vergleichswert des Vorjahres, wobei der Anstieg maBgeb-
lich von der positiven Geschaftsentwicklung im MRO-
Segment geprégt ist. Die ebenfalls positive Geschafts-
entwicklung im OEM-Segment wurde hingegen nahezu
vollstandig durch die oben erwdhnten Wertminderungen
von Vermogenswerten kompensiert. Das erste Halbjahr
2022 war im Vergleich zum Vorjahreszeitraum gepragt
von der Normalisierung nach dem pandemiebedingten
Geschiftsbetrieb.

Mit Blick auf die Bruttoergebnisentwicklung der Seg-
mente ist zusdtzlich zur positiven Geschéftsentwicklung
aufgrund des realisierten Produktmix (OEM und MRO)
sowie im OEM-Segment der Margen-Entwicklung der
GTF-Triebwerksprogramme sowohl in der Serie als auch
im Aftermarket die USD-Kursentwicklung im ersten
Halbjahr zu berticksichtigen. Letztere unterstiitzte insbe-
sondere die Umsatzabgrenzung fiir erbrachte Lieferun-
gen und Leistungen, fithrte umgekehrt aber auch zu er-
heblichen Belastungen aus der Bewertung, insbesondere
des Bestandes von Verpflichtungen im Zusammenhang
mit der Beteiligung an zivilen Triebwerksprogrammen
(OEM). Weiterer Treiber der Bruttoergebnisentwicklung
im ersten Halbjahr war die Fortschreibung des Bestandes
passivierter Abrechnungskorrekturen, insbesondere aus
der konsortialen Beteiligung (Risk- and Revenue-Sharing)
an Gewahrleistungsrisiken sowie aus dem Wartungsver-
tragsgeschaft ziviler Triebwerksprogrammbeteiligungen
(OEM), welche regelméBig Einschédtzungen mit Blick auf
die zugrundeliegenden Verpflichtungen erfordern.

Erlduterungen zur Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

VERKURZTER KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
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3. Forschungs- und Entwicklungskosten

Forschungs- und Entwicklungskosten

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021
Materialaufwand =75 -22
Personalaufwand -21 -14
Amortisationen und
Abschreibungen -1 -1
Ubrige Entwicklungskosten -0 -1
Aktivierung selbsterstellte
Entwicklungsleistungen 0

Forschungs- und

Entwicklungskosten -47 -37

4. Vertriebskosten

Vertriebskosten

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021
Materialaufwand -14 -10
Personalaufwand -39 -39
Amortisationen und
Abschreibungen -1 -1
Ubrige Vertriebskosten -29 -7

Summe Vertriebskosten -83 -57

Die Vertriebskosten enthalten neben Aufwendungen fiir
Marketing und Werbung auch als Teil der {ibrigen Ver-
triebskosten Wertberichtigungen und Abschreibungen
auf Kundenforderungen.

In den tibrigen Vertriebskosten sind dabei Wertminde-
rungen von Vermogenswerten aufgrund von Kreditrisi-
ken in Zusammenhang mit dem Ukrainekrieg in Hohe
von 11 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €) enthalten.

GESCHAFTSJAHR 2022 & 29 —
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5. Allgemeine Verwaltungskosten 9. Sonstiges Finanzergebnis
Aligemeine Verwaltungskosten Sonstiges Finanzergebnis
1.1.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021
Materialaufwand =B -4 Effekte aus Wahrungsumrechnungen:
Personalaufwand _37 _34 Kursgewinne/-verluste aus
Amortisationen und Devisenbestandsbewertung 8 3
Abschreibungen -2 -2 Finanzierungsvorgéngen 4 -0
Ubrige Verwaltungskosten -8 -6 Leasingverbindlichkeiten -5 -2
Summe allgemeine Effekte aus der Bewertung von
Verwaltungskosten -51 -46 Derivaten
Devisenderivate -1 -1
Die allgemeinen Verwaltungskosten betreffen Auf- Warenterminkontrakte o !
wendungen im Zusammenhang mit administrativen \Z/'”S""”te" aus der Be"(:esrt‘:]”?d‘m”
. R ermdgenswerten und Schulden
Aufgaben, die weder dem Entwicklungs- noch dem Pro- &
. . . . Pensionsverpflichtungen und
duktionsbereich oder dem Vertrieb zuzuordnen sind. rerp g
Planvermdégen =6 -3
Forderungen, sonstige Riickstellun-
7. Ergebnis aus at equity gen und Verbindlichkeiten -1 -3
bilanzierten Unternehmen Ubriges sonstiges Finanzergebnis -1 -0
Sonstiges Finanzergebnis -3 -7

Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen

1.1.-

1.1.-

in Mio. € 30.6.2022  30.6.2021 10. Ertragsteuern
Assoziierte Unternehmen 4 13
Aufteilung der laufenden und latenten Ertragsteuern
Gemeinschaftsunternehmen 23 19
Ergebnis aus at equity bilanzierten 1.1.- 1.1.-
Unternehmen 27 31 in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021
Laufende Ertragsteuern -49 -20
. . Latente Ertragsteuern 2 -23
8. Zlnsergebnls Ertragsteueraufwand -46 -43
Zinsergebnis
- - 11. Ergebnis je Aktie
in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021 Zur Ermittlung des verwésserten Ergebnisses wird dem
Zinsertrige 1 1 gewichteten Durchschnitt der im Umlauf befindlichen
Zinsaufwand aus Aktien die durchschnittliche Anzahl der Stammaktien
Anleihen und hinzugerechnet, die bei der Gewdhrung von Eigenkapital-
Schuldverschreibungen -10 -10 instrumenten im Rahmen zum Stichtag abgeschlossener
Wandelschuldverschreibungen _2 _2 Finanzinstrumente ausgegeben werden konnte.
\ézz:::'s':ztf::” gegeniber o " In den ersten sechs Monaten 2022 betrug das auf die
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG entfallende
Eeasmgverbmd"mkeiten 2 2 Ergebnis nach Ertragsteuern 119 Mio. € (Januar bis Juni
Ubrige Zinsaufwendungen -2 ~3  2021: 101 Mio. €). Die durchschnittlich gewichtete und
Axtivierte Fremdkapitalzinsen flr im Umlauf befindliche Aktienanzahl betrug im Zeitraum
qualiizierte Vermogenswerte 1 2 Januar bis Juni 2022 53.356.240 Aktien (Januar bis Juni
Zinsaufwendungen -1s -16 2021: 53.307.744 Aktien). Damit ergab sich in den ersten
Zinsergebnis -15 -15

Erlduterungen zur Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

sechs Monaten 2022 ein unverwassertes Ergebnis je
Aktie in Hohe von 2,23 € (Januar bis Juni 2021: 1,89 €).

HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINE
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Das verwasserte Ergebnis je Aktie belief sich auf 2,19 €
(Januar bis Juni 2021: 1,85 €). Verwésserungseffekte
ergaben sich aus 1.709.706 potenziell auszugebenden
Aktien im Rahmen der im Mai 2016 emittierten Wan-
delschuldverschreibung sowie der im September 2019
emittierten Wandelschuldverschreibung.

12. Uberleitung vom EBIT zum

EBIT bereinigt

Mit Blick auf die Sondereinfliisse aus der Amortisation
bzw. Abschreibung der Kaufpreisallokation (PPA), von
Effekten aus der IAE V2500-Anteilserhéhung, zudem
in 2022 der Abgrenzung von Wertminderungen fiir
Vermogenswerte betreffend die Triebwerksprogrammbe-
teiligung T408 sowie die Wertminderungen von Vermo-
genswerten in Zusammenhang mit dem Ukrainekrieg
ergibt sich durch folgende Uberleitungsrechnung die
SteuerungsgroBe ,Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergeb-
nis und Steuern (EBIT bereinigt)“:

VERKURZTER KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

Uberleitung vom EBIT zum EBIT bereinigt, Abschreibungsauf-
wand und Sondereinfliisse

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2022 30.6.2021
Ergebnis vor Finanzergebnis und
Steuern (EBIT) 183 168
davon Sondereinfluss Amortisation/
Abschreibung aus
Kaufpreisallokation 10 10
davon Sondereinfluss
V2500-Anteilserh6hung 12 11
davon Sondereinfluss Wert-
minderungen Russland/Ukraine 61
davon Sondereinfluss Wert-
minderungen Programmvermdégen 24
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzer-
gebnis und Steuern (EBIT bereinigt) 290 190

Der Sondereinfluss Wertminderungen Russland/ Ukraine
bezieht sich im Wesentlichen auf Belastungen in Hohe
von 44 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €) aufgrund
des Impairments der Programmbeteiligung am Triebwerk
PW1400G-JM, den mit diesem Triebwerk in Zusammen-
hang stehenden Vorratsabschldgen und zuséatzlichen
Riickerstattungsverbindlichkeiten. Die restlichen durch
den Ukrainekrieg verursachten Aufwendungen von 17
Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €) betreffen diverse
Programmwertminderungen und Wertberichtigungen
von Forderungen und Triebwerken, die im Zusammen-
hang mit dem Abbruch bzw. der Auflésung von Vertrags-
beziehungen zugunsten russischer Absatzmarkte bzw.
dem Verlust von in Russland befindlichen Vermogens-
werten stehen.

Erlduterungen zur Konzern-Bilan

ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

Erlduterungen zur
Konzern-Bilanz

14. Immaterielle Vermogenswerte

Unter den immateriellen Vermogenswerten werden pro-

grammunabhéngige Technologien, Entwicklungsleistun-
gen, technische Software und der erworbene Firmenwert
ausgewiesen.

In den ersten sechs Monaten 2022 wurden 28 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 52 Mio. €) immaterielle Vermo-
genswerte aktiviert. Davon entfielen auf selbsterstellte
Entwicklungsleistungen und zugerechnete Fremdkapital-
zinsen 26 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 24 Mio. €).

Die Amortisation der immateriellen Vermogenswerte be-
trug in den ersten sechs Monaten 2022 27 Mio. € (Januar
bis Juni 2021: 23 Mio. €). Dies beinhaltet Wertminderun-
gen von 3 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 0 Mio. €).

15. Sachanlagen

Im Zeitraum 1. Januar bis 30. Juni 2022 betrug der
Zugang bei den Sachanlagen 102 Mio. € (Januar bis Juni
2021: 95 Mio. €), im Wesentlichen in Form von Aktivie-
rung selbsterstellter Entwicklungsleistungen, Betriebs-
und Geschdftsausstattung sowie korrespondierender
Anzahlungen. Die Abschreibungen von Sachanlagen
betrugen in den ersten sechs Monaten 2022 94 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 88 Mio. €).

16. Finanzielle Vermogenswerte

Finanzielle Vermo6genswerte, die nach der
Equity-Methode bilanziert sind

Die finanziellen Vermogenswerte, die nach der Equity-
Methode bilanziert sind, sind im Geschaftsbericht 2021,
Seite 152 ff, beschrieben.

HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG GESCHAFTSJAHR 2022 & 31 —
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Sonstige finanzielle Vermogenswerte

VERKURZTER KONZERN-

ANHANG ZUM KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

Zusammensetzung der sonstigen finanziellen Vermégenswerte

Gesamt Langfristig Kurzfristig
in Mio. € 30.6.2022 31.12.2021 30.6.2022 31.12.2021 30.6.2022 31.12.2021
Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zu
Anschaffungskosten 326 234 71 60 255 174
Ausleihungen an Fremde" 67 56 67 56
Forderungen gegen Mitarbeiter:innen 2 1 0 2 1
Forderungen gegen Lieferanten 11 11 11 11
Ubrige sonstige finanzielle Vermbgenswerte 246 166 8] 3 243 163
Finanzielle Vermdgenswerte zum beizulegen-
den Zeitwert erfolgsneutral bewertet 4 7 4 7
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 4 7 4 7
Derivate ohne Hedge-Accounting 2 2 1 0 1 1
Derivate mit Hedge-Accounting 6 5 1
Summe sonstige finanzielle Vermégenswerte 332 250 75 72 256 177

" Beriicksichtigt als Teil der Netto-Finanzverschuldung

Wesentliche Treiber fiir den Anstieg der sonstigen finan-
ziellen Vermogenswerte sind bilanziell abzugrenzende
Ausgleichszahlungsbestandteile an den Konsortialfiihrer
(OEM) fiir das Wartungs- und Instandhaltungsgeschaft
ziviler OEM-Triebwerksprogrammbeteiligungen.

Zum Stichtag bestand bei den sonstigen finanziel-

len Vermogenswerten, insbesondere bei den in den
Ausleihungen an Fremde ausgewiesenen Absatz-
finanzierungen, vor allem auch aufgrund bestehender
kompensatorischer Sicherungsmittel, kein relevanter
Wertminderungsbedarf.

17. Erworbene Programmwerte,
Entwicklung und sonstige Vermégenswerte
In den ersten sechs Monaten wurden 12 Mio. € (Vorjahr:
1 Mio. €) in erworbene Programmwerte investiert. Die im
Berichtszeitraum erfolgte umsatzwirksame Verrechnung
erworbener Programmwerte betrug 19 Mio. € (Januar bis
Juni 2021: 19 Mio. €).

Entwicklungsleistungen wurden von der MTU in den ers-
ten sechs Monaten 2022 in Hohe von 12 Mio. € (Januar
bis Juni 2021: 0 Mio. €) erworben. Die im Berichtszeit-
raum erfolgte umsatzwirksame Verrechnung von durch
Ausgleichszahlungen an den Konsortialfithrer (OEM)
erworbenen Entwicklungsleistungen betrug 5 Mio. €
(Januar bis Juni 2021: 4 Mio. €). Dartiber hinaus wurden
im Zusammenhang mit anlassbezogenen Werthaltig-
keitsbetrachtungen (IAS 36) Wertminderungen auf

Erlduterungen zur Konzern-Bilan

Entwicklungsausgleichszahlungen von 62 Mio. € (Januar
bis Juni 2021: 0 Mio. €) im Zusammenhang mit den
Triebwerksprogrammen PW1400G-JM (38 Mio. €) und
T408 (24 Mio. €) berlicksichtigt.

Die sonstigen Vermogenswerte betreffen neben Steuer-
erstattungsanspriichen auch im Voraus gezahlte War-
tungsgebiihren, Versicherungspramien und Mieten.

19. Vorrate

Vorréte

in Mio. € 30.6.2021 31.12.2021
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 653 638
Unfertige Erzeugnisse 492 377
Fertige Erzeugnisse 243 209
Geleistete Anzahlungen 18 15

Summe Vorrate 1.406 1.239
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20. Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen

VERKURZTER KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

in Mio. € 30.6.2022 31.12.2021
Dritte 509 466
Nahe stehende Unternehmen 512 480

Summe Forderungen aus

Lieferungen und Leistungen 1.022 946

21. Vertragsvermogenswerte

Die Vertragsvermogenswerte stellen vertragliche An-
spriiche auf den Erhalt von Zahlungen von Kunden dar,
bei denen die vertraglichen Leistungsverpflichtungen
bereits erfiillt wurden, aber noch kein unbedingter Zah-
lungsanspruch entstanden ist. Die Verdnderungen in der
Berichtsperiode resultieren aus dem Geschéftsverlauf
sowie insbesondere der US-$-Wechselkursentwicklung
von 1,13 US-$/€ zum Geschéftsjahresende 2021 zu

1,04 US-$/€ zum 30.06.2022.

23. Zahlungsmittel und Zahlungsmittel-
aquivalente

Die Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente
reprasentieren Kassenbestdnde und Guthaben bei
Kreditinstituten. In dieser Position sind Fremdwéh-
rungsbestinde in Hohe von umgerechnet 60 Mio. €
(31. Dezember 2021: 98 Mio. €) enthalten.

24. Eigenkapital
Die Entwicklung des Eigenkapitals ist in der Konzern-
Eigenkapitalverdanderungsrechnung dargestellt.

Das Grundkapital der Gesellschaft betragt unverdndert
53 Mio. € und ist eingeteilt in 53 Mio. auf den Namen
lautende Stiickaktien ohne Nennwert.

Die Kapitalriicklage enthdlt Aufgelder aus der Ausgabe
von Aktien sowie den Eigenkapitalanteil, gemindert um
anteilige Transaktionskosten und Steuern, aus der 2007
emittierten und in 2012 getilgten bzw. gewandelten
Anleihe, der 2016 begebenen und 2019 teilabgeldsten
Wandelschuldverschreibung sowie der 2019 begebenen
Wandelschuldverschreibung.

Die Zahl der am 30. Juni 2022 im Umlauf befindlichen
Aktien der MTU Aero Engines AG, Miinchen, betrug
53.356.799 Stiick (30. Juni 2021: 53.318.661 Stiick).
Die Anzahl der eigenen Aktien betrug am 30. Juni 2022
79.249 Stiick (30. Juni 2021: 80.088 Stiick).

Erlduterungen zur Konzern-Bilan

ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

Im ersten Halbjahr 2022 erfolgte kein Erwerb eigener
Anteile im Rahmen der Erméchtigung durch die Haupt-
versammlung vom 11. April 2019 (Mai 2021: 150.000
Aktien) zugunsten der Realisierung des Mitarbeiter
Aktien Programms bzw. des Restricted Stock Plans.

27. Sonstige Riickstellungen

Die sonstigen Riickstellungen beriicksichtigen Verpflich-
tungen aus Gewdahrleistungs- und Haftungsrisiken, dem
Personalbereich und ausstehenden Eingangsrechnungen.
Die Verringerung der sonstigen Riickstellungen um 40
Mio. € auf 196 Mio. € ist im Wesentlichen auf die Inan-
spruchnahme der Riickstellungen fiir Verpflichtungen
aus dem Personalbereich fiir Boni und Sondervergiitun-
gen zuriickzufiihren.
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Finanzielle Verbindlichkeiten

Gesamt Langfristig Kurzfristig
in Mio. € 30.6.2022 31.12.2021 30.6.2022 31.12.2021 30.6.2022 31.12.2021
Anleihen und Schuldverschreibungen 610 604 595 595 15 9
Wandelschuldverschreibungen 531 529 531 529 0 0
Finanzielle Verbindlichkeiten aus Programmanteils-
erhéhung und -erwerb 144 142 124 107 21 35
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber nahe stehenden
Unternehmen 4 0 4 0
Leasingverbindlichkeiten 138 176 100 108 37 68
Summe Brutto-Finanzschulden 1.427 1.451 1.350 1.338 77 113
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 2 1 2
Derivate mit Sicherungsbeziehung 203 58 99 30 104 28
Finanzielle Verbindlichkeiten im Zusammenhang
mit Mitarbeiter:innen 99 111 65 69 34 41
Ubrige sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 44 44 0 43 44
Summe sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 347 212 165 99 183 113
Summe finanzielle Verbindlichkeiten 1.775 1.663 1.515 1.437 260 226

Anleihen und Schuldverschreibungen

Fiir eine ausfiihrliche Beschreibung der Namensschuld-
verschreibung in Hohe von nominal 100 Mio. € und der
Unternehmensanleihe in Hohe von nominal 500 Mio. €
wird auf den Geschaftsbericht 2021, Seite 167, verwiesen.

Wandelschuldverschreibungen

Mit Wirkung zum 17. Mai 2016 hat die MTU Aero
Engines AG eine vorrangige und nicht besicherte
Wandelschuldverschreibung mit einem Gesamtnenn-
betrag von 500 Mio. € platziert, die in neue und/oder
bestehende auf den Namen lautende nennwertlose
Stammaktien der Emittentin wandelbar ist. Aufgrund des
in 2019 erfolgten Teilriickkaufs sowie zwischenzeitlich
erfolgter Wandelungen verbleibt hieraus ein Nennbetrag
von 48 Mio. €.

Zudem hat die MTU Aero Engines AG 2019 eine vorran-
gige und nicht besicherte Wandelschuldverschreibung
mit einem Gesamtnennbetrag von 500 Mio. € platziert,
die ab dem 18. September 2024 in Stammaktien der
Emittentin wandelbar ist.

Fiir eine ausfiihrliche Beschreibung der Wandelschuld-
verschreibungen wird auf den Geschiaftsbericht 2021,
Seite 167f. verwiesen.

Erlduterungen zur Konzern-Bilan

Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserh6hung und -erwerb

Finanzverbindlichkeit IAE V2500-Anteilserh6hung

Die Aufstockung des Programmanteils am V2500-
Triebwerk um fiinf Prozentpunkte auf 16 % im Geschéfts-
jahr 2012 fiihrte unter anderem zu einer aufschiebend
bedingten, vom Flugstundenaufkommen der nichsten

15 Jahre abhéngigen Zahlungskomponente.

Ubrige Finanzverbindlichkeiten aus
Programmanteilserwerb

Bei den {ibrigen Finanzverbindlichkeiten aus Programm-
anteilserwerb handelt es sich im Wesentlichen um die
finanziellen Verbindlichkeiten aus programmlaufzeit-
bezogenen Akquisitionszahlungen zugunsten ziviler
Pratt & Whitney- bzw. GE-Triebwerksprogrammbetei-
ligungen, die in Anbetracht ihrer Fristigkeit Finanzie-
rungscharakter haben.

Rahmenkreditlinie

Die bisherige Rahmenkreditlinie in Hohe von 600 Mio. €,
die mit fiinf Banken abgeschlossen war und eine Laufzeit
bis zum 28. Oktober 2023 hatte, wurde vorzeitig durch
eine neue Rahmenkreditlinie, die mit neun Banken abge-
schlossen wurde und sich auf 500 Mio. € belduft, abge-
16st. Die Laufzeit betrégt fiinf Jahre bis zum 29.06.2027
und kann auf Verlangen der Gesellschaft zweimal um
jeweils ein Jahr verlangert werden.

HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG GESCHAFTSJAHR 2022 &~ 34 =



FAKTEN UND
KENNZAHLEN

KONZERN-
ZWISCHENLAGEBERICHT

Die Verzinsung aus der effektiv in Anspruch genommenen
Kreditlinie erfolgt auf Basis marktiiblicher Referenzsitze
zuziiglich einer Marge. Nicht in Anspruch genommene
Kreditfazilitaten unterliegen einer Bereitstellungsprovision.

Leasingverbindlichkeiten

Die Verpflichtungen aus Leasingverbindlichkeiten
betreffen nach der Effektivzinsmethode fortgeschriebene
Leasingverpflichtungen.

Zur Beschreibung der wesentlichen Leasingobjekte wird
auf den Geschaftsbericht 2021, Seite 151f. und Seite
191ff. verwiesen.

Verbindlichkeiten aus Derivaten

Die zum Stichtag passivierten Derivate mit und ohne
Hedge-Beziehung in Hohe von 205 Mio. € (31. Dezem-
ber 2021: 58 Mio. €) dienen der Kompensation von
Wihrungs- und Rohstoffpreisrisiken. Der Anstieg der
Verbindlichkeiten ist insbesondere auf eine negative
Entwicklung der Marktwerte von Devisentermingeschéf-
ten infolge der US-Dollar-Stichtagskursentwicklung in
Relation zu den kontrahierten Sicherungskursen zuriick-
zufiihren.

Finanzielle Verbindlichkeiten im Zusammen-
hang mit Mitarbeiter:innen

Die finanziellen Verbindlichkeiten gegeniiber
Mitarbeiter:innen betreffen im Wesentlichen Versor-
gungskapitalanspriiche aufgrund von Direktzusagen im

Erlduterungen zur Konzern-Bilan

VERKURZTER KONZERN-
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ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

Rahmen der betrieblichen Altersversorgung in Hohe von
66 Mio. € (31. Dezember 2021: 78 Mio. €), die Ansprii-
che auf Urlaubs- und Weihnachtsgeld sowie tarifliche
Sonderzahlungen in Hohe von 15 Mio. € (31. Dezem-
ber 2021: 0 Mio. €), Anspriiche aus dem Mitarbeiter-
Aktienprogramm (MAP) und dem Long-Term Incentive
Plan (LTI) in Hohe von 9 Mio. € (31. Dezember 2021:

12 Mio. €) sowie gewéhrte Anspriiche aus Restrukturie-
rungsmaBnahmen in Hohe von 2 Mio. € (31. Dezember
2021: 15 Mio. €).

Ubrige sonstige finanzielle
Verbindlichkeiten

In den {ibrigen sonstigen finanziellen Verbindlichkeiten
in Hohe von 44 Mio. € (31. Dezember 2021: 44 Mio. €)
sind Guthaben von Kunden in Hohe von 15 Mio. €

(31. Dezember 2021: 18 Mio. €) sowie eine Vielzahl
kleinerer Einzelverpflichtungen ausgewiesen.

30. Vertragsverbindlichkeiten

Die Vertragsverbindlichkeiten enthalten Vorauszahlungen
fiir die Lieferung von Triebwerksmodulen und -teilen
sowie flir Wartungs- und Instandsetzungsdienstleistungen.

Soweit korrespondierende Vertragsvermogenswerte be-
stehen, erfolgt eine entsprechende Verrechnung im Sin-
ne von IFRS 15. Entsprechend wurden in der Berichts-
periode korrespondierende Vertragsverbindlichkeiten in
Hohe von 241 Mio. € (31. Dezember 2021: 183 Mio. €)
mit Vertragsvermogenswerten verrechnet.
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31. Riickerstattungsverbindlichkeiten
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ZWISCHENABSCHLUSS
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Riickerstattungsverbindlichkeiten

Gesamt

in Mio. € 30.6.2022 31.12.2021

Langfristig

30.6.2022 31.12.2021

Kurzfristig

30.6.2022

31.12.2021

Gewabhrleistungs- und Haftungsrisiken 251

269

0 0

251

269

Abrechnungskorrekturen / Nachtragskosten 1.740

1.489

0 0

1.740

1.489

Summe Riickerstattungsverbindlichkeiten 1.991

1.758

0 0

1.991

1.758

Die Riickerstattungsverbindlichkeiten fiir Gewahr-
leistungs- und Haftungsrisiken korrespondieren mit
Kompensationsverpflichtungen gegeniiber dem Kon-
sortialfiihrer (OEM) bzw. der Programmgesellschaft
aufgrund von Leistungsstorungen bzw. der Beteiligung
an Aufwendungen des Triebwerkprogramms im Rahmen
ziviler Triebwerksprogrammbeteiligungen (Risk- and
Revenue-Sharing). Der Riickgang im Berichtszeitraum
korrespondiert insbesondere mit der Abrechnung ent-
sprechender Sachverhalte innerhalb der jeweiligen Trieb-
werks-Konsortien durch den Konsortialfiihrer (OEM)

in der Berichtsperiode sowie der Aktualisierung der
schatzbasierten Bewertung entsprechender Verpflichtun-
gen. Gegenlaufig ist die US-Dollar-wechselkursbedingte
Aufwertung der Verpflichtungen zu beriicksichtigen.

Die Riickerstattungsverbindlichkeiten fiir Abrechnungs-
korrekturen / Nachtragskosten betreffen im Wesentli-
chen die riickwirkenden Preisanpassungen aus Kunden-
vertragen, wofiir entsprechend den Abrechnungsusancen
im Rahmen ziviler Triebwerksprogrammbeteiligungen
fiir erteilte Umsatzbeteiligungen regelmaBig nach-
tragliche Preiskorrekturen erfolgen. Die Abrechnung
dieser Preiskorrekturen stand zum Abschlussstichtag in
entsprechendem Umfang aus. Ein weiterer wesentlicher
Anteil besteht in der Beteiligung an Vermarktungs-
aufwendungen ziviler Triebwerksprogramme, deren
abschlieBende Abrechnung durch den Konsortialfiithrer
(OEM) zwar noch aussteht, die jedoch bereits umsatzmin-
dernd beriicksichtigt wurden. Die Zunahme im Berichts-
zeitraum korrespondiert mit dem stark angezogenen
operativen Geschéftsverlauf zum Stichtag, der damit

im Zusammenhang noch ausstehenden Weiterbelastung
von Programmaufwendungen aus dem zivilen Serien-
und Aftermarketgeschift sowie der Entwicklung des
US-Dollar-Wechselkurses.

Erlduterungen zur Konzern-Bilan
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32. Sonstige Verbindlichkeiten

Sonstige Verbindlichkeiten

Gesamt Langfristig Kurzfristig

in Mio. € 30.6.2022  31.12.2021 30.6.2022  31.12.2021 30.6.2022  31.12.2021
Verpflichtungen im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen

Soziale Sicherheit 1 1 1 1

Ubrige Verbindlichkeiten 48 23 48 23
Sonstige Steuern 22 24 22 24
Ubrige Verpflichtungen 10 14 9 9 1 4
Summe sonstige Verbindlichkeiten 81 62 9 9 71 53
Verpflichtungen im Zusammenhang mit Sonstige Steuern
Mitarbeiter:innen Die Steuerverbindlichkeiten in Hohe von 22 Mio. €
Die iibrigen Verbindlichkeiten sind im Wesentlichen (31. Dezember 2021: 24 Mio. €) betreffen abzufiihrende
auf Resturlaubsanspriiche sowie Gleitzeitguthaben der Lohn- und Kirchensteuern sowie in- und auslandische
Mitarbeiter:innen zurlickzufiihren. Verkehrssteuern.

33. Zusatzliche Angaben zu den
Finanzinstrumenten

Buchwerte, Wertansitze und beizulegende Zeitwerte
In der folgenden Ubersicht werden die Buchwerte der
Finanzinstrumente dargestellt, unabhédngig davon, ob
diese von IFRS 7 oder IFRS 9 erfasst werden. Die Buch-
werte werden zuséatzlich den beizulegenden Zeitwerten
zu Vergleichszwecken gegeniibergestellt.

Erlduterungen zur Konzern-Bilan HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG GESCHAFTSJAHR 2022 & 37 —




FAKTEN UND KONZERN- VERKURZTER KONZERN- ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
KENNZAHLEN ZWISCHENLAGEBERICHT ZWISCHENABSCHLUSS ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN
Angaben zu Finanzinstrumenten
Buchwerte, Wertanséatze und beizulegende Zeitwerte zum 30.6.2022
Buchwert Wertansatz Bilanz Wertansatz Finanz- Summe Fair Value
30.06.2022 Bilanz IFRS 16 instrumente, 30.06.2022
die weder
Fort- von IFRS 9
gefiihrte noch
An- Fair Value Fair Value von IFRS 7
schaffungs- erfolgs- erfolgs- erfasst
in Mio. € kosten neutral wirksam werden
AKTIVA
Finanzielle Vermdgenswerte
Kredite und Forderungen 326 322 3 326 326
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 4 4 4 4
Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen 1.022 1.022 1.022 1.022
Derivative finanzielle Vermdgenswerte
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 2 2 2 2
Derivate mit Sicherungsbeziehung
Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 733 733 733 733
PASSIVA
Rickerstattungsverbindlichkeiten 1.991 1.991 1.991 1.991
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und
Leistungen 320 320 320 320
Finanzielle Verbindlichkeiten
Anleihen und Schuldverschreibungen 610 610 610 589
Wandelschuldverschreibungen
(2016 und 2019) 531 531 531 482
Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserh6hung und -erwerb 144 144 144 142
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber
nahe stehenden Unternehmen 4 4 4 4
Leasingverbindlichkeiten 138 138 138 138
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 2 2 2 2
Derivate mit Sicherungsbeziehung 203 203 203 203
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 142 44 99 142 142
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Angaben zu Finanzinstrumenten
Buchwerte, Wertanséatze und beizulegende Zeitwerte zum 31.12.2021
Buchwert Wertansatz Bilanz Wertansatz Finanz- Summe Fair Value
31.12.2021 Bilanz IFRS16 instrumente, 31.12.2021
die weder
Fort- von IAS 39
gefiihrte noch
An- Fair Value Fair Value von IFRS 7
schaffungs- erfolgs- erfolgs- erfasst
in Mio. € kosten neutral wirksam werden
AKTIVA
Finanzielle Vermdgenswerte
Kredite und Forderungen 234 231 3 234 234
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 7 7 7 7
Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen 946 946 946 946
Derivative finanzielle Vermdgenswerte
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 2 2 2 2
Derivate mit Sicherungsbeziehung 6 6 6 6
Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente 722 722 722 722
PASSIVA
Rickerstattungsverbindlichkeiten 1.758 1.758 1.758 1.758
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und
Leistungen 165 165 165 165
Finanzielle Verbindlichkeiten
Anleihen und Schuldverschreibungen 604 604 604 659
Wandelschuldverschreibungen
(2016 und 2019) 529 529 529 543
Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserhéhung und -erwerb 142 142 142 147
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber
nahe stehenden Unternehmen 0 0 0 0
Leasingverbindlichkeiten 176 176 176 176
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate mit Sicherungsbeziehung 58 58 58 58
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 154 44 111 154 154
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In Bezug auf zu fortgefiihrten Anschaffungskosten
bewertete finanzielle Vermogenswerte und Verbindlich-
keiten haben Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaqui-
valente, Forderungen aus Lieferungen und Leistungen,
sonstige Forderungen ebenso wie Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen sowie sonstige Verbindlich-
keiten liberwiegend kurze Restlaufzeiten; die bilanzier-
ten Werte stellen ndaherungsweise die beizulegenden
Zeitwerte dar.

Die zu beizulegenden Zeitwerten bewerteten finanziellen
Vermogenswerte und Verbindlichkeiten wurden anhand
von Borsennotierungen, hilfsweise durch Ermittlung
mittels Discounted-Cashflow-Verfahren abgeleitet.

Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden
Zeitwert bewerteten finanziellen Vermégenswerte
und Verbindlichkeiten

Um der Relevanz der in die Bewertung der zum beizule-
genden Zeitwert bewerteten finanziellen Vermogenswer-
te und Verbindlichkeiten einflieBenden Schatzparameter
Rechnung zu tragen, wurden die finanziellen Vermogens-
werte und Verbindlichkeiten der MTU hierarchisch in
drei Level eingestuft.

VERKURZTER KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS

ANHANG ZUM KONZERN- WEITERE
ZWISCHENABSCHLUSS NFORMATIONEN

Die Stufen der Fair-Value-Hierarchie und ihre Anwen-
dung auf die Vermogenswerte und Verbindlichkeiten
sind im Folgenden beschrieben:

Stufe 1  Die auf aktiven Mérkten fiir identische Ver-
mogenswerte und Verbindlichkeiten notierten
unverandert iibernommenen Preise;

Stufe 2 Vermogenswerte oder Verbindlichkeiten,
deren Preise direkt oder indirekt (abgeleitet)
beobachtbar sind;

Stufe 3  Nicht beobachtbare Bewertung des Vermdogens-
werts oder der Verbindlichkeit.

Die an der Borse gehandelten und zu fortgefiihrten
Anschaffungskosten bilanzierten Wandelschuldver-
schreibungen (2016 und 2019) sowie die Unternehmens-
anleihe wurden dem Level 1, die erfolgsneutral zum
beizulegenden Zeitwert bilanzierten Unternehmensbe-
teiligungen dem Level 3 und alle iibrigen qualifizierten
Finanzinstrumente dem Level 2 der Fair-Value-Hierarche
zugeordnet.

Die folgenden Tabellen zeigen fiir 2022 und 2021 die
Zuordnung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
finanziellen Vermogenswerte und Verbindlichkeiten zu
den drei Stufen der Fair-Value-Hierarchie:

Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten finanziellen Vermégenswerte und Verbindlichkeiten zum

30.6.2022
in Mio. € Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zum beizulegenden
Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente 2 2
Sonstige Anteile an nahe stehenden Unternehmen 4
Summe finanzielle Vermdgenswerte 2 4 6
Finanzielle Verbindlichkeiten, bewertet zum beizulegenden
Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente 205 205
Summe finanzielle Verbindlichkeiten 205 205

Erlduterungen zur Konzern-Bilan
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Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten finanziellen Vermégenswerte und Verbindlichkeiten fir das

Geschiaftsjahr 2021

in Mio. € Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zum beizulegenden
Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente 8 8
Sonstige Anteile an nahe stehenden Unternehmen 7 7
Summe finanzielle Vermégenswerte 8 7 15
Finanzielle Verbindlichkeiten, bewertet zum beizulegenden
Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente 58 58
Summe finanzielle Verbindlichkeiten 58 58

Die Zeitwerte der in Stufe 2 enthaltenen derivati-

ven Finanzinstrumente werden jeweils mittels eines
Discounted-Cashflow-Verfahrens (DCF) ermittelt. Die
Bewertung der in der Stufe 3 enthaltenen Beteiligungen
basiert ebenfalls auf einem DCF-Verfahren, welchem
interne Planungsrechnungen zugrunde liegen. Neben
der internen Planung werden Marktdaten zur Ableitung
des Diskontierungszinses verwendet.

Zugunsten der Absatzforderung partizipiert die MTU im
Rahmen ihrer zivilen Triebwerksprogramm-Konsortial-
beteiligungen an Flugzeugfinanzierungszusagen.
Grundsatzlich erfolgen die Zusagen nur gemeinschaftlich
mit anderen Triebwerkskonsortialpartnern und zu-
gunsten des Konsortialfiihrers (OEM). Im Wesentlichen
differenzieren sich die hierzu ausgereichten Angebote in
zwei Formen: Flugzeugvorfinanzierungen (Pre-Delivery-
Payments) einerseits und Deckungsverpflichtungen
(Backstop-Commitments) andererseits. In beiden Fillen
erfolgen Auszahlungen zugunsten des Erwerbers stets
nur tiber den Konsortialfithrer (OEM) direkt an den
Flugzeughersteller.

Die zum Abschlussstichtag ausgereichten Finanzierungs-
angebote mit einem Nominalvolumen von umgerechnet
790 Mio. € (31. Dezember 2021: 746 Mio. €) werden durch
die MTU gemaB den Vorgaben des IFRS 7 als Teil des
Bruttoliquiditétsrisikos klassifiziert. Eine vollumfangliche
Inanspruchnahme aller Zusagen wird als sehr unwahr-
scheinlich erachtet - diese Einschétzung stiitzen weiterhin
Erfahrungswerte. Fiir den Fall einer Inanspruchnahme
werden die damit verbundenen Liquiditats- und Kreditrisi-
ken als fiir die MTU beherrschbar angesehen. Fiir weitere
Erlauterungen, insbesondere zur inhaltlichen Ausgestal-
tung der Finanzierungsangebote, wird auf den Geschifts-
bericht 2021, Seite 178, verwiesen.

Zum Abschlussstichtag bestehen dariiber hinaus unbe-
anspruchte Finanzierungszusagen an Unternehmens-

oen zur Konzern-Bilan

beteiligungen in Form von Einlagen beziehungsweise
Gesellschafterdarlehen mit einem Gesamtvolumen von
147 Mio. € (31. Dezember 2021: 136 Mio. €).

37. Eventualverbindlichkeiten und sonstige
finanzielle Verpflichtungen

Zum 30. Juni 2022 betrugen die Eventualverbindlichkei-
ten 197 Mio. € (31. Dezember 2021: 207 Mio. €).

Die Eventualverbindlichkeiten und die sonstigen finan-
ziellen Verpflichtungen sind fiir die Finanzlage der MTU
von untergeordneter Bedeutung. Im Berichtszeitraum
waren, wie in den vorhergehenden Perioden, keine Be-
trage zur Zahlung féllig. Wesentliche Inanspruchnahmen
werden auch fiir das Geschéftsjahr 2022 nicht erwartet.
Zur Zusammensetzung und Erlauterung der Eventualver-
bindlichkeiten und der sonstigen finanziellen Verpflich-
tungen wird auf den Geschaftsbericht 2021, Seite 195,
verwiesen.

Das Bestellobligo fiir immaterielle Vermogenswerte und
Sachanlagen belief sich zum 30. Juni 2022 auf 164 Mio. €
(31. Dezember 2021: 125 Mio. €).

38. Transaktionen mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen

Nahe stehende Unternehmen

Die Transaktionen der Konzernunternehmen mit

Joint Ventures und assoziierten Gesellschaften sind
ausnahmslos der gewohnlichen Geschiftstitigkeit der
beteiligten Unternehmen zuzurechnen und im Grundsatz
zu marktiiblichen Bedingungen abgeschlossen.

Geschiftsvorfille zwischen den in den Konzernabschluss
einbezogenen konsolidierten Unternehmen wurden

im Zuge der Konsolidierung vollumfanglich eliminiert
und werden entsprechend in dieser Anhangangabe nicht
erlautert.
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Geschafte mit nahe stehenden Unternehmen
Im Laufe des Geschéftsjahres fiihrten Konzerngesell-
schaften im Rahmen ihrer operativen Geschiftstatigkeit
Leistungsaustausche zugunsten der Lieferung von
Glitern und der Erbringung von Dienstleistungen (z.B.
Entwicklung, Reparaturen, Montage, IT-Support) durch.

Die zum 30. Juni 2022 bestehenden Forderungen gegen
diese Gesellschaften beliefen sich auf 512 Mio. € (31.
Dezember 2021: 480 Mio. €). Die Verbindlichkeiten
betrugen 64 Mio. € (31. Dezember 2021: 3 Mio. €). Die
Ertrage lagen in den ersten sechs Monaten 2022 bei
1.224 Mio. € (Januar bis Juni 2021: 996 Mio. €). Die Auf-
wendungen beliefen sich auf 672 Mio. € (Januar bis Juni
2021: 593 Mio. €).

Nahe stehende Personen

Konzernunternehmen haben mit Mitgliedern des
Vorstands oder des Aufsichtsrats des Konzerns sowie
mit anderen Mitgliedern des Managements in Schliissel-
positionen bzw. mit Gesellschaften, in deren Geschéfts-
fiihrungs- oder Aufsichtsratsgremien diese Personen
vertreten sind, keine wesentlichen Geschifte vorgenom-
men. Dies gilt auch fiir nahe Familienangehorige dieses
Personenkreises.

Mitglieder des Vorstands

Reiner Winkler, Vorstandsvorsitzender der MTU Aero
Engines AG, wird zum Jahresende 2022 sein Mandat
aus personlichen Griinden im Einvernehmen mit dem
Aufsichtsrat beenden. Dies wurde in der Aufsichts-
ratssitzung am 04. Mai 2022 gemeinsam festgelegt.
Seine Bestellung als CEO hétte am 30. September 2024
geendet. Einstimmig hat der Aufsichtsrat Lars Wagner,
Technikvorstand der MTU, als zukiinftigen Vorstandsvor-
sitzenden der MTU mit Wirkung ab dem 1. Januar 2023
bestimmt.

Ereignisse nach dem Zwischenberichts-
stichtag (30. Juni 2022)

Vorgange von besonderer Bedeutung, die eine nennens-
werte Auswirkung auf die Vermdogens-, Finanz- und
Ertragslage des MTU-Konzerns haben, sind nach dem
Zwischenberichtsstichtag und vor Aufstellung dieses
Halbjahres-Finanzberichts am 25. Juli 2022 nicht einge-
treten.

Erlduterungen zur Konzern-Bilan
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Veroffentlichung des Halbjahres-
Finanzberichts

Der Halbjahres-Finanzbericht der MTU Aero Engines
AG, Miinchen, fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis
30. Juni 2022 wird im Internet (www.mtu.de) ver-
offentlicht.

Versicherung der gesetzlichen Vertreter
(Bilanzeid)

Wir versichern nach bestem Wissen, dass gemaB den
anzuwendenden Rechnungslegungsgrundsétzen der
verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss ein den tatséch-
lichen Verhdltnissen entsprechendes Bild der Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt
und im Konzern-Zwischenlagebericht der Geschéftsver-
lauf einschlieBlich des Geschiftsergebnisses und die
Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tat-
sachlichen Verhédltnissen entsprechendes Bild vermittelt
wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der
voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns beschrie-
ben sind.

Miinchen, den 25. Juli 2022

gez. gez.
Reiner Winkler Peter Kameritsch
Vorsitzender Vorstand

des Vorstands

Finanzen und IT

gez. gez.
Michael Schreyogg Lars Wagner

Vorstand Programme Vorstand Technik
HALBJAHRESBERICHT MTU AERO ENGINES AG SESCHAFTSJAHR 2022 & 42 —
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Bescheinigung nach priiferischer
Durchsicht

An die MTU Aero Engines AG

Wir haben den verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss
der MTU Aero Engines AG, Miinchen, - bestehend

aus Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung, Konzern-
Gesamtergebnisrechnung, Konzern-Bilanz, Konzern-
Eigenkapitalveranderungsrechnung, Konzern-Kapi-
talflussrechnung sowie ausgewahlten erlauternden
Anhangangaben - und den Konzern-Zwischenlagebericht
fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2022 bis 30. Juni 2022,
die Bestandteile des Halbjahresfinanzberichts nach § 115
WpHG sind, einer priiferischen Durchsicht unterzogen.
Die Aufstellung des verkiirzten Konzern-Zwischenab-
schlusses nach den IFRS fiir Zwischenberichterstattung,
wie sie in der EU anzuwenden sind, und des Konzern-
Zwischenlageberichts nach den fiir Konzern-Zwischen-
lageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG liegt
in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der
Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, eine Bescheinigung
zu dem verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss und dem
Konzern-Zwischenlagebericht auf der Grundlage unserer
priiferischen Durchsicht abzugeben.

Wir haben die priiferische Durchsicht des verkiirzten
Konzern-Zwischenabschlusses und des Konzern-
Zwischenlageberichts unter Beachtung der vom Institut
der Wirtschaftspriifer (IDW) festgestellten deutschen
Grundsitze fiir die priiferische Durchsicht von Abschliis-
sen vorgenommen. Danach ist die priiferische Durchsicht
so zu planen und durchzufiihren, dass wir bei kritischer
Wiirdigung mit einer gewissen Sicherheit ausschlieBen
konnen, dass der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss
in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung
mit den IFRS fiir Zwischenberichterstattung, wie sie in
der EU anzuwenden sind, und der Konzern-Zwischen-
lagebericht in wesentlichen Belangen nicht in Uberein-
stimmung mit den fiir Konzern-Zwischenlageberichte
anwendbaren Vorschriften des WpHG aufgestellt worden
sind. Eine priiferische Durchsicht beschrankt sich in
erster Linie auf Befragungen von Mitarbeitern der
Gesellschaft und auf analytische Beurteilungen und
bietet deshalb nicht die durch eine Abschlusspriifung
erreichbare Sicherheit. Da wir auftragsgemés keine Ab-
schlusspriifung vorgenommen haben, konnen wir einen
Bestdtigungsvermerk nicht erteilen.

Bescheinigung nach priiferischer Durchsicht
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Auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht sind
uns keine Sachverhalte bekannt geworden, die uns zu
der Annahme veranlassen, dass der verkiirzte Konzern-
Zwischenabschluss in wesentlichen Belangen nicht in
Ubereinstimmung mit den IFRS fiir Zwischenberichter-
stattung, wie sie in der EU anzuwenden sind, oder dass
der Konzern-Zwischenlagebericht in wesentlichen Belan-
gen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzern-Zwi-
schenlageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG
aufgestellt worden ist.

Miinchen, den 26. Juli 2022

Ernst & Young GmbH
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

Baur Stummer-Jovanovic
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer
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Weitere Informationen

Finanzkalender

Zwischenbericht zum 30. Juni 2022
Quartalsmitteilung zum 30. September 2022
MTU Analysten- und Investorenkonferenz 2022

Finanzkalender
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Kontakt

MTU Aero Engines AG
Dachauer StraBe 665
80995 Miinchen
Telefon: +49 89 1489-0
Fax: +49 89 1489-5500
E-Mail: info@mtu.de
www.mtu.de

Thomas Franz

Leiter Investor Relations
Telefon: +49 89 1489-4787
Fax: +49 89 1489-95583
E-Mail: Thomas.Franz@mtu.de

Claudia Heinle

Investor Relations

Telefon: +49 89 1489-3911
Fax: +49 89 1489-95139
E-Mail: Claudia.Heinle@mtu.de

Die MTU Aero Engines AG im Internet

VERKURZTER KONZERN- ANHANG ZUM KONZERN-
ZWISCHENABSCHLUSS ZWISCHENABSCHLUSS

Matthias Spies

Investor Relations

Telefon: +49 89 1489-4108
Fax: +49 89 1489-95139
E-Mail: Matthias.Spies@mtu.de

¢ Weitere Informationen iiber die MTU Aero Engines AG erhalten Sie im Internet

iiber die Adresse: www.mtu.de

¢ Die Rubrik Investor Relations konnen Sie unter der Adresse

www.mtu.de/de/investor-relations direkt erreichen.

* Informationen zu den Produkten der MTU Aero Engines AG finden Sie

unter: www.mtu.de/de/engines

Kontakt
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