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Fakten und Kennzahlen

Fakten und Kennzahlen

Fakten und Kennzahlen zum Konzern

Verénderung zum Vorjahr

in Mio. € (soweit nicht anderweitig angegeben) 30.6.;&1 30.6.%620 in Mio. € in %
Gewinn- und Verlustrechnung
Umsatz 2.004 2.049 -45 -2,2
Bruttoergebnis vom Umsatz 290 315 -25 -7,9
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 168 199 -31 -15,6
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT bereinigt) 190 224 -34 -15,3
Ergebnis vor Ertragsteuern 146 177 -31 -17,7
Ergebnis nach Ertragsteuern 103 125 -22 -17,6
Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern 135 161 -26 -16,3
Unverwéssertes Ergebnis je Aktie (in €) 1,89 2,30 -0,41 -17,8
Verwdassertes Ergebnis je Aktie (in €) 1,85 2,25 -0,40 -17,8
Umsatzmargen in %
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 8,4 9,7
Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT bereinigt) 9,5 10,9
Ergebnis vor Ertragsteuern 7,3 8,7
Ergebnis nach Ertragsteuern 51 6,1
Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern 6,7 7,9
Cashflow
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 283 229 54 23,7
Cashflow aus Investitionstétigkeit -123 -104 -19 -17,8
Free Cashflow 187 125 62 49,3
Cashflow aus Finanzierungstétigkeit -236 47 -283 <-100
Verdnderung der Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente -74 168 -242 <-100
Verdnderung zum Vorjahr
in Mio. € (soweit nicht anderweitig angegeben) 30.6.2021 31.12.2020 in Mio. € in%
Bilanz
Immaterielle Vermdgenswerte 1.154 1.135 19 1,7
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 695 773 -78 -10,0
Riickstellungen fiir Pensionen 968 1.009 -42 -4,1
Eigenkapital 2.667 2.635 32 1,2
Netto-Finanzverschuldung 698 781 -83 -10,6
Auftragsbestand 20.505 18.608 1.897 10,2
Anzahl Mitarbeiter:innen 10.210 10.313 -103 -1,0
Ziviles und militérisches Triebwerksgeschaft (OEM) 6.259 6.409 -150 -2,3
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 3.951 3.904 47 1,2
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Konzern-Zwischenlagebericht

Das Unternehmen MTU

Die MTU betreut zivile und militarische Flugzeugantrie-
be und davon abgeleitete Industriegasturbinen iiber den
gesamten Lebenszyklus hinweg. Das Leistungsspektrum
reicht von der Entwicklung tiber die Fertigung und den
Vertrieb bis hin zur Instandhaltung.

Forschung und Entwicklung

Die Geschwindigkeit der technologischen Weiterentwick-
lung in der Luftfahrtbranche ist sehr hoch und erfordert
kontinuierliche Innovationen. Die Entwicklungstatig-
keiten der MTU betreffen neben Weiterentwicklungen
der aktuell von der MTU betreuten Triebwerksprogram-
me im zivilen und militarischen Bereich auch Arbeiten
an Entwicklungsprogrammen des Bundes und der EU fiir
zukiinftige Triebwerksprogramme.
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Im Berichtszeitraum entwickelten sich die Forschungs-

und Entwicklungskosten wie folgt:

Forschungs- und Entwicklungskosten

1.1.-

in Mio. € 30.6.2021
Ziviles Triebwerksgeschaft (OEM) 81
Militérisches Triebwerksgeschaft (OEM) 14
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 7

Forschungs- und Entwicklungskosten gesamt 102
abziiglich fremdfinanzierte Aufwendungen 27

Eigenfinanzierte Aufwendungen 75

Investitionen in aktivierungspflichtige Vermdgenswerte
betreffend ziviles Triebwerksgeschaft (OEM) 23
betreffend zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 0

Erfolgswirksam erfasste Forschungs- und

Entwicklungsaufwendungen 52
Amortisationen aktivierter Entwicklungsaufwendungen 12

Entwicklungsaufwendungen im bereinigten EBIT 64

davon Umsatz bzw. Umsatzkosten 26

davon Forschungs- und Entwicklungskosten (laut GuV) 37

Die Forschungs- und Entwicklungskosten werden in

eigen- und fremdfinanzierte Vorhaben unterteilt. Eigen-
finanzierte Vorhaben werden vom Konzern finanziert,
wahrend die fremdfinanzierten Vorhaben beauftragt
und durch den Auftraggeber bezahlt werden. Die eigen-
finanzierten Forschungs- und Entwicklungskosten
werden unter Punkt ,3. Forschungs- und Entwicklungs-
kosten® im verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss

dargestellt.

1.1.-
30.6.2020

88
7
3

98

14

84

33

51

62
38
24

Veradnderung zum Vorjahr

in Mio. €
-7
7

in %
-7,5
94,3
>100
4,1
88,3
-10,3

-30,2
-37,2

2,7
5,2
3,2

-29,8

54,5
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Konzern-Zwischenlagebericht

Gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen
Die Aussichten fiir die Weltwirtschaft haben sich in
Anbetracht der Pandemieentwicklung aufgehellt - eine
Erholung setzt ein. Diese ist jedoch abhdngig von der
Wirksamkeit der Impfprogramme sowie der Gesund-
heitspolitik und verlief deshalb unstetig und regional
unterschiedlich. Einige Volkswirtschaften erholten sich
schneller als andere.

Regierungen und Zentralbanken reagierten auch im
ersten Halbjahr 2021 mit weitreichenden MaBnahmen
oder der Verlangerung ihrer MaBnahmen, um Menschen
und Unternehmen zu schiitzen. Sie verhinderten, dass
sich die Gesundheits- und Wirtschaftskrise zu einer
Finanzkrise ausweitete. Mit steigender Impfquote und
niedrigeren Inzidenzwerten werden die Beschrankungen
vielerorts gelockert. Der Weg zur Erholung bleibt jedoch
unsicher, denn es besteht die Gefahr weiterer Infektions-
wellen, insbesondere durch Virusvarianten.

In den Landern, die groBere Covid-19-Ausbriiche verhin-
dern - darunter China, Australien, Neuseeland, Siidkorea
und Taiwan - bleibt die Wirtschaft stark. Die Wirtschaft
in China wuchs im 1. Quartal um 0,6 % im Vergleich zum
Vorquartal. In den USA wuchs das BIP im 1. Quartal
aufgrund der steigenden Konsumnachfrage um 1,6 % im
Vergleich zum 4. Quartal 2020. In der Eurozone gab es
im ersten Quartal aufgrund der pandemischen Winter-
welle mit wiederholten Ausgangssperren und verscharf-
ten Einschrankungen einen Konjunktureinbruch. Das
BIP der Eurozone fiel im 1. Quartal um 0,3 % im Vergleich
zum Vorquartal.

Branchenwirtschaftliche Bedingungen der
Luftfahrtindustrie

Die Passagiernachfrage (gemessen in verkauften Passa-
gierkilometern oder RPKs) lag im April um 55 % unter
dem Vorkrisenniveau (Quelle: IATA). Vor allem die Covid-
19-bezogenen Reisebeschrdnkungen im internationalen
Flugverkehr sind eine wesentliche Ursache dafiir.

Die Analysen der Flugbewegungen weisen darauf hin,
dass die Branche den Tiefpunkt von Anfang Februar
durchschritten hat und sich stetig verbessert. Seit An-
fang Februar hat sich die Anzahl von Passagierfliigen mit
Flugzeugen iiber 100 Sitzen kontinuierlich erhoht. Der
wochentliche Riickgang der Flugbewegungen hat sich
von 58 % im Februar auf 37 % in der ersten Juliwoche ver-
ringert (Quelle: Flightradar 24). Gleichzeitig hat sich der
Anteil von aktiven Flugzeugen mit tiber 100 Sitzen Ende
Juni auf 73 % erhoht (Quelle: Cirium Fleets Analyzer).

Der Olpreis je Barrel der Sorte Brent stieg im ersten
Halbjahr und lag am 1. Juli bei 69 US-$. Im Jahr 2020 lag
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der Preis pro Barrel bei durchschnittlich 42 US-$ (Quelle:
US Energy Information Administration). Dies bedeutet
eine hohere finanzielle Belastung fiir die Fluggesellschaf-
ten und unterstiitzt die Nachfrage nach modernen und
effizienten Maschinen.

Infolge von reduzierter Produktionsleistung und der Ver-
schiebung von Bestellungen lieferten Airbus und Boeing
im ersten Halbjahr insgesamt 433 zivile Flugzeuge aus.
Im Vorkrisenvergleichszeitraum des Jahres 2019 waren
es 589 Flugzeuge. Ende Juni 2021 wiesen die Orderbii-
cher der beiden Flugzeughersteller 12.425 Bestellungen
aus, was aufgrund des Auslieferungsriickgangs und
moderater Stornierungen (433 im ersten Halbjahr) mit
-6,2 % unter dem Niveau des Vorjahres liegt (Quelle:
Cirium Fleets Analyzer).

inanzbericht

Finanzwirtschaftliche Situation
Wechselkursinformationen

Fiir das internationale Geschéaft der MTU ist insbeson-
dere die Entwicklung des US-Dollar von Bedeutung. Der
US-Dollar notierte am 30. Juni 2021 bei 1,19 US-$ je €
(31. Dezember 2020 1,23 US-$ je €). Der Durchschnitts-
kurs vom 1. Januar bis 30. Juni 2021 lag bei 1,21 US-$
je € (1. Halbjahr 2020: 1,10 US-$ je €).

Ertragslage

Uberleitung zu bereinigten Kennzahlen

Die Uberleitung vom Ergebnis vor Finanzergebnis und
Steuern zum bereinigten Ergebnis vor Finanzergebnis
und Steuern sowie zum bereinigten Ergebnis nach
Ertragsteuern stellt sich wie folgt dar:

Uberleitung zu bereinigten Kennzahlen

in Mio. €

Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT)

Bereinigung von Ergebnissondereinfliissen

Bereinigtes Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT bereinigt)
Zinsergebnis

Zinsen Pensionsriickstellungen

Bereinigtes Ergebnis vor Ertragsteuern

Ertragsteuern

Bereinigtes Ergebnis nach Ertragsteuern

Veranderung zum Vorjahr

1.1.- 1.1.-

30.6.2021 30.6.2020 in Mio. € in %
168 199 -31 -15,6

22 25 -3 -13,6

190 224 -34 -15,3

=5 -6 -10 <-100

-3 -5 2 33,6

171 214 -42 -19,8

-36 -53 16 30,6

135 161 -26 -16,3

Die Uberleitungsrechnung dient dem Herausrechnen von
Sondereinfliissen aus den zentralen Ergebnisgrofen des
Konzerns und seiner Geschaftssegmente. Dadurch wird
der Erfolg der Steuerung der operativen Geschaftstatig-
keit gemessen. Die bereinigten Ergebnisgrofen unter-
stiitzen zudem die Vergleichbarkeit im Zeitablauf sowie
im Unternehmensvergleich. Als bereinigte Kennzahlen
berichtet die MTU die ErgebnisgroBen bereinigtes Ergeb-
nis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT bereinigt) und
EBIT-Marge bereinigt sowie das bereinigte Ergebnis nach
Ertragsteuern. Die Ergebnisgrofen fallen nicht unter die
Regulierung der internationalen Rechnungslegungsvor-
schriften (IFRS) und sollen als Ergdnzung zu den nach
IFRS ausgewiesenen KenngroBen betrachtet werden.

Zum Zwecke der Vergleichbarkeit der Ergebnisgrof3e
EBIT erfolgt deren Bereinigung um diejenigen wesentli-
chen Erfolgsbeitrage (Ergebnissondereinfliisse), die aus
den ,Effekten aus der Kaufpreisallokation“, den ,Effekten
aus der IAE-V2500-Anteilserhohung” sowie der Abgren-
zung von ,Wertminderungen (IAS 36)“ und ,Restruktu-

rierungsaufwendungen (IAS 37)“ sowie dem ,Abgang
von Unternehmensbeteiligungen (IFRS 5)“ resultieren.

Kohlberg Kravis Roberts & Co. Ltd. (KKR) hat zum 1. Ja-
nuar 2004 100 % der Anteile der MTU von der damaligen
DaimlerChrysler AG erworben. Im Rahmen des Erwerbs
wurden Vermogenswerte, Schulden und Eventualschul-
den nach IFRS 3 identifiziert und mit den beizulegenden
Zeitwerten bewertet. Seither fiihren insbesondere die
identifizierten immateriellen Vermogenswerte zu erheb-
lichen planméBigen Abschreibungen. Letztere werden
unter dem Begriff ,Effekte aus der Kaufpreisallokation®
zusammengefasst. Die Erfolgsbeitridge aus den ,Effekten
aus der IAE V2500-Anteilserh6hung” resultieren aus der
2012 erfolgten V2500-Programmanteilsaufstockung, die
als erworbener Programmwert aktiviert ist und planma-
Big iiber die erwartete wirtschaftliche Nutzungsdauer
von 25 Jahren erlosschmélernd verrechnet wird.

Korrespondierend erfolgt die Bereinigung des Ergebnis-
ses vor Ertragsteuern um Sondereinfliisse. Zur Ableitung
des bereinigten Ergebnisses vor Ertragsteuern werden
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dem bereinigten EBIT zundchst das Zinsergebnis sowie
die Zinsanteile im sonstigen Finanzergebnis zugerech-
net, die im Zusammenhang mit den Riickstellungen und
Verbindlichkeiten aus Pensionen sowie dem Planver-
mogen stehen. Alle weiteren, insbesondere durch den
US-Dollar-Wechselkurs gepragten sonstigen Finanzergeb-
nisbestandteile, wie beispielsweise die Effekte aus der
Kurssicherung, werden bereinigt.

Das bereinigte Nachsteuerergebnis wird auf Basis des be-
reinigten Ergebnisses vor Ertragsteuern ermittelt. Dabei
werden mittels des nachhaltig erwarteten durchschnittli-
chen Konzernsteuersatzes von 26 % die ,normalisierten”
Steuern vom Einkommen und vom Ertrag berechnet. Die
Nachsteuerergebnisbeitrage aus at equity bilanzierten
Unternehmen sind dabei nicht Teil der Steuerbasis. In
Vorperioden wurde fiir die Ableitung der ,normalisier-
ten“ Steuern ein Konzernsteuersatz von 29 % berticksich-
tigt. Die riicklaufige Entwicklung korrespondiert mit der
erwarteten Entwicklung des internationalen Geschéfts-
wachstums der MTU-Gruppe und der internationalen
Verteilung der Konzern-Steuerbasis.

Auftragsbestand

Der Auftragsbestand der MTU umfasst feste Kunden-
bestellungen, die den Konzern zur Lieferung von
Produkten bzw. zur Erbringung von Dienstleistun-
gen verpflichten, sowie den vertraglich vereinbarten
Auftragswert aus Servicevereinbarungen. Der
Auftragsbestand belief sich zum 30. Juni 2021 auf
rund 20,5 Mrd. € und entspricht einer rechnerischen
Produktionsauslastung von etwa viereinhalb Jahren.

Umsatzentwicklung

Die Umsatzerlose sanken in den ersten sechs Monaten
2021 gegeniiber dem Vorjahresvergleichszeitraum
insbesondere pandemiebedingt um 45 Mio. € (2,2 %) auf
2.004 Mio. €. Dabei reduzierten sich die Umsatzerlose
im zivilen und militarischen Triebwerksgeschift um
112 Mio. € (13,8 %) auf 701 Mio. €. In der zivilen Trieb-
werksinstandhaltung erhéhten sich die Umsatzerlose
um 80 Mio. € auf 1.352 Mio. €, insbesondere befordert
durch zusitzliches Wartungsgeschaft im Rahmen der
Programmbeteiligung PW1100G-JM.

Umsatzkosten und Bruttoergebnis vom Umsatz

In Korrelation zum Umsatz verminderten sich die Um-
satzkosten in den ersten sechs Monaten 2021 gegentiber
dem Vorjahresvergleichszeitraum um 20 Mio. € (1,2 %)
auf 1.714 Mio. €. Das Bruttoergebnis vom Umsatz lag in
den ersten sechs Monaten mit 290 Mio. € um 25 Mio. €
(7,9 %) unter dem Vergleichswert des Vorjahres, wo-

bei der Riickgang gegentiber den Umsatzerlosen auch
aufgrund der durch Covid-19 gepréagten Geschiftsent-

wicklung tiberdurchschnittlich ausfiel. Dementsprechend
sank die Brutto-Marge auf 14,5 % (Januar bis Juni 2020:
15,4 %).

Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT)
Das Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern sank in
den ersten sechs Monaten 2021 um 31 Mio. € (15,6 %)
auf 168 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 199 Mio. €). Das
bereinigte Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern
reduzierte sich auf 190 Mio. € (Januar bis Juni 2020:
224 Mio. €), die bereinigte EBIT-Marge lag damit bei
9,5% (Januar bis Juni 2020: 10,9 %).

Finanzergebnis

Im Berichtszeitraum lag das Finanzergebnis bei

-22 Mio. € (Januar bis Juni 2020: -22 Mio. €). Ein insbe-
sondere durch die Zinsbelastungen aus der im 3. Quartal
2020 begebenen Unternehmensanleihe um 10 Mio. €
verschlechtertes Zinsergebnis wurde durch eine Verbes-
serung der Effekte aus der Wahrungsumrechnung im
Sonstigen Finanzergebnis um 10 Mio. € gegeniiber dem
Vorjahreszeitraum kompensiert.

Ergebnis vor Ertragsteuern

Das Ergebnis vor Ertragsteuern ist in den ersten sechs
Monaten 2021 um 31 Mio. € auf 146 Mio. € (Januar bis
Juni 2020: 177 Mio. €) gefallen.

Ergebnis nach Ertragsteuern

Das Ergebnis nach Ertragsteuern hat sich auf 103 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 125 Mio. €) reduziert und entfallt

in Hohe von 101 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 122 Mio. €)
auf die Anteilseigner der MTU Aero Engines AG. Das be-
reinigte Ergebnis nach Ertragsteuern liegt mit 135 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 161 Mio. €) um 26 Mio. € unter dem
Niveau des Vorjahresvergleichszeitraums.

Konzern-Gesamtergebnisrechnung

In der Konzern-Gesamtergebnisrechnung erfolgt die
Uberleitung vom Ergebnis nach Ertragsteuern in Hohe
von 103 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 125 Mio. €) zum
Gesamtergebnis der Periode in Hohe von 105 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 68 Mio. €).

Die wesentlichen direkt im sonstigen Ergebnis nach Steu-
ern erfassten Ertrdge und Aufwendungen betreffen in
den ersten sechs Monaten 2021 unter Beriicksichtigung
latenter Steuern negative Marktwertinderungen von
Instrumenten zur Absicherung von Zahlungsstromen

in Hohe von 49 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 24 Mio. €),
positive Effekte aus der Wahrungsumrechnung auslan-
discher Konzerngesellschaften in Hohe von 29 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: negative Effekte von 23 Mio. €)
sowie versicherungsmathematische Gewinne aus Zinsan-
passungen im Zusammenhang mit der Bewertung von
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Pensionsverpflichtungen und Planvermégen in Hohe von
27 Mio. € (Januar bis Juni 2020: versicherungsmathema-
tische Verluste von 9 Mio. €).

Das Gesamtergebnis der Periode in Hohe von 105 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 68 Mio. €) entfillt in Hohe von
100 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 65 Mio. €) auf die
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG.

Finanzlage

Die Grundsatze und Ziele des Finanzmanagements
werden im Geschéftsbericht 2020 ab Seite 41 ausgefiihrt
und vom Konzern unverdndert verfolgt. Gegeniiber dem
Konzernabschluss zum 31.12.2020 ergaben sich folgende
Anderungen:

Das Schuldscheindarlehen, das die MTU Aero Engines
AG mit Wirkung zum 6. Mai 2020 in Hohe von nominal
100 Mio. € aufgenommen hatte, wurde am 10. Juni 2021
mit Falligkeit getilgt.

Ferner verzichtete die Gesellschaft auf eine Verldangerung
der zundchst bis zum 11. Mai 2021 befristeten tempo-
raren Erhohung der mit fiinf Banken abgeschlossenen
Rahmenkreditlinie von 600 Mio. € auf 700 Mio. € (siehe
auch ,28. Finanzielle Verbindlichkeiten“ des verkiirzten
Konzern-Zwischenabschlusses zum 30. Juni 2021). Von
der zum Stichtag 30. Juni 2021 verbleibenden Kreditlinie
in Hohe von 600 Mio. € sind zum 30. Juni 2021 39 Mio. €
durch Avale beansprucht (31. Dezember 2020: 35 Mio. €).

inanzbericht

Die Fremdfinanzierung des Konzerns erfolgt im Wesent-
lichen durch Anleihen und Schuldverschreibungen sowie
Wandelschuldverschreibungen.

Free Cashflow

Den Free Cashflow ermittelt die MTU aus der Summe der
Cashflows aus betrieblicher Tatigkeit und Investitionsta-
tigkeit, wobei letzterer auch Komponenten (Zahlungsson-
dereinfliisse) enthélt, die nicht Gegenstand der operati-
ven Steuerung des Kerngeschéfts sind. Korrespondierend
wurden im Rahmen der Free-Cashflow-Ermittlung als
Zahlungssondereinfliisse Auszahlungen zur Akquisition
von Programmbeteiligungen in Hohe von netto 26 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 1 Mio. €) und Auszahlungen im
Rahmen von Flugzeug- bzw. Triebwerksfinanzierungs-
vorgangen in Hohe von 1 Mio. € (Januar bis Juni 2020:

0 Mio. €) bereinigt. Die bereinigten Auszahlungen

zur Akquisition von Programmbeteiligungen stehen
insbesondere im Zusammenhang mit der Erweiterung
von Lizenzrechten und auf dieser Basis dem Zugriff auf
Marktkontingente bzgl. der Wartung und Reparatur des
Triebwerksmusters General Electric CF34 durch die MTU
Maintenance Berlin-Brandenburg GmbH, Ludwigsfelde.

In den ersten sechs Monaten 2021 wurde ein Free
Cashflow in Hohe von 187 Mio. € (Januar bis Juni 2020:
125 Mio. €) realisiert.

Finanzlage
Veranderung zum Vorjahr
1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020 in Mio. € in %
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 283 229 54 23,7
Cashflow aus Investitionstétigkeit -123 -104 -19 -17,8
+ Zahlungssondereinfliisse 27 1 26 >100
Free Cashflow 187 125 62 49,3
- Zahlungssondereinfliisse -27 -1 -26 <-100
Cashflow aus Finanzierungstéatigkeit -236 47 -283 <-100
Wechselkursénderungen 2 -4 6 >100
Veradnderung der Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente -74 168 -242 <-100
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente

zum Anfang der Berichtsperiode 773 139 633 >100

zum Ende der Berichtsperiode 698 307 391 >100

davon ausgewiesen als Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 695 307 388 >100

davon ausgewiesen als Teil der zur VerduBerung bestimmten

Vermdgenswerte 2 3
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Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit

In den ersten sechs Monaten des Geschiftsjahres

2021 betrug der Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit
283 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 229 Mio. €). Der An-
stieg gegentiiber dem Vorjahr resultiert im Wesentlichen
aus der Optimierung des Working Capital und aus erhal-
tenen Gewinnausschiittungen von at equity bilanzierten
Beteiligungen.

Cashflow aus Investitionstatigkeit

Die Mittelabfliisse aus Investitionstatigkeit beliefen sich in
den ersten sechs Monaten des Geschéftsjahres 2021 auf
123 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 104 Mio. €). Die zahlungs-
wirksamen Investitionen in immaterielle Vermogenswerte
betrugen 52 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 19 Mio. €). Sie
betrafen im Wesentlichen Ausgaben fiir die Lizenzerwei-
terung des Triebwerksprogramms CF34 sowie fiir eigene
Entwicklungsleistungen mit Blick auf die Getriebefan-Pro-
gramme sowie das Triebwerksprogramm PW800.

Im Berichtszeitraum betrugen die Ausgaben fiir Investi-
tionen in Sachanlagen 81 Mio. € (Januar bis Juni 2020:
65 Mio. €). Die Mittel wurden sowohl fiir neue Anlagen
und Maschinen sowie Fertigungshilfsmittel verwendet, die
fiir den Serienhochlauf und die Vorbereitung der Instand-
haltung der Getriebefan-Programme bendétigt werden, als
auch fiir Ersatzbeschaffungen im bestehenden Anlagen-
und Maschinenpark. Zudem sind Investitionen in den
neuen Standort Serbien zu erwahnen. Daneben wurden
aus dem Verkauf von Sachanlagen Erlose in Hohe von

18 Mio. € erzielt (Januar bis Juni 2020: 2 Mio. €).

Die Investitionsausgaben fiir finanzielle Vermdgenswerte
betrugen 1 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 17 Mio. €). Im
Jahr 2021 wurden keine Einzahlungen in das Eigenkapi-
tal der PW1100G-JM Engine Leasing LLC., East Hartford,
USA, vorgenommen, deren Zweck die Unterstiitzung

der Leasingaktivitdten des Programms PW1100G-JM ist
(Januar bis Juni 2020: 12 Mio. €).

Fiir Programmwerte (Anschaffungskosten fiir den Erwerb
und/oder die Erhohung von Programmanteilen) und
erworbene Entwicklungsleistungen fiir zivile Triebwerks-
programm-Konsortialbeteiligungen wurden im ersten
Halbjahr 2021 9 Mio. € ausgegeben (Januar bis Juni
2020: 5 Mio. €).

Cashflow aus Finanzierungstatigkeit

Im Zeitraum vom 1. Januar bis 30. Juni 2021 lag der Mit-
telabfluss aus Finanzierungstatigkeit bei 236 Mio. € (Ja-
nuar bis Juni 2020: Mittelzufluss in Hohe von 47 Mio. €).
Wesentliche Treiber fiir den Mittelabfluss im Berichts-
jahr waren die Riickzahlung des Schuldscheindarlehens
in Hohe von 100 Mio. €, die Dividendenausschiittung fiir
das Geschéftsjahr 2020 in Hohe von 67 Mio. €, ein Ak-
tienriickkauf in Hohe von 31 Mio. € sowie die Ablosung
des Namensdarlehens in Hohe von 30 Mio. €.

Veranderung der Zahlungsmittel und
Zahlungsmitteldquivalente

Aus der Entwicklung der Cashflows und unter Bertick-
sichtigung von Wechselkurseinfliissen resultiert ein
Riickgang der Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquiva-
lente um 78 Mio. € (Januar bis Juni 2020: ein Anstieg um
168 Mio. €).

Die Angabe der Zahlungsmittel, die zum Abschlussstich-
tag als Teil der zur VerduBerung bestimmten Vermogens-
werte (IFRS 5) ausgewiesen werden, betrifft die Vericor
Power Systems LLC., Alpharetta, USA. Mit Blick auf diese
Beteiligung beriicksichtigen die Leitungs- und Kontroll-
organe der MTU Aero Engines AG zum Abschlussstichtag
eine konkrete VerdauBerungsabsicht.

Netto-Finanzverschuldung

Die MTU definiert die Netto-Finanzverschuldung als
den Saldo aus den Brutto-Finanzschulden und dem
Finanzvermogen, der die Liquiditétslage des MTU-Kon-
zerns verdeutlicht. Zum 30. Juni 2021 sank die Netto-
Finanzverschuldung um 83 Mio. € auf 698 Mio. € (31.
Dezember 2020: 781 Mio. €).
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Netto-Finanzverschuldung

in Mio. €

Anleihen und Schuldverschreibungen

Wandelschuldverschreibungen

Schuldscheindarlehen

Ubrige Finanzverbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten
davon Namensdarlehen

Finanzverbindlichkeiten gegeniiber nahe stehenden Unternehmen

Leasingverbindlichkeiten

Finanzielle Verbindlichkeiten aus Programmanteilserwerben
davon Finanzverbindlichkeit IAE-V2500-Anteilserhéhung

Brutto-Finanzschulden

Abziiglich:

Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente

Ausleihungen an Fremde

Finanzvermoégen

Netto-Finanzverschuldung

Veranderung zum Vorjahr

30.6.2021 31.12.2020 in Mio. € in %
594 603 -9 -1,4
532 538 -6 -1,2

100 -100 -100,0

30 -30 -100,0

30 -30 -100,0

2 0 2 >100
165 177 -12 -6,9
135 138 -3 -2,3
129 132 -3 -2,4
1.428 1.586 -158 -10,0
695 773 -78 -10,0
35 33 2 6,7
730 805 -75 -9,4
698 781 -83 -10,6

Zur detaillierten Erlauterung der Anleihen und der
Schuldverschreibungen sowie der Finanzverbindlichkeit
aus der IAE V2500-Anteilserhohung wird auf die Erlaute-
rungen im Geschéftsbericht 2020 der MTU Aero Engines
AG, Seite 163 ff., verwiesen.

Vermégenslage

Entwicklung der Bilanzpositionen

Die Konzernbilanzsumme hat sich zum 30. Juni 2021
mit 8.099 Mio. € gegeniiber dem 31. Dezember 2020 mit
8.104 Mio. € nur unwesentlich verdndert.

Die langfristigen Vermogenswerte sind gegeniiber dem
31. Dezember 2020 um 111 Mio. € auf 3.918 Mio. €
gesunken und die kurzfristigen Vermogenswerte um

38 Mio. € auf 4.112 Mio. € gestiegen. Zudem weist die
MTU aufgrund der konkreten VerauBerungsabsicht ihrer
Beteiligung an der Vericor Power Systems LLC., Alpharet-
ta, USA, zum 30. Juni 2021 zur VerduBerung bestimmte
Vermogenswerte (IFRS 5) in Hohe von 68 Mio. € aus

(31. Dezember 2020: 0 Mio. €).

In den ersten sechs Monaten 2021 wurden immateriel-

le Vermdgenswerte in Héhe von 52 Mio. € (Januar bis
Juni 2020: 19 Mio. €) aktiviert. Die Zugénge betreffen
uberwiegend Ausgaben fiir die Lizenzerweiterung im Zu-
sammenhang mit der Wartung des Triebwerksprogramms
General Electric CF34 sowie aktivierte, selbsterstellte Ent-
wicklungsleistungen bei den Triebwerksmustern PW800
sowie den Pratt & Whitney Getriebefans.

Der Zugang bei den Sachanlagen betrug im ersten Halbjahr
2021 95 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 106 Mio. €).

Bei erworbenen Programmwerten, Entwicklungsleistun-
gen und sonstigen Vermogenswerten ist ein Riickgang
um 19 Mio. € auf 955 Mio. € zu verzeichnen, der sich
im Wesentlichen aus umsatzwirksamen Amortisationen
begriindet.

Im ersten Halbjahr 2021 stiegen die Forderungen

aus Lieferungen und Leistungen um 158 Mio. € auf

1.128 Mio. € und die Ertragsteueranspriiche um 40 Mio. €
auf 82 Mio. €. Demgegeniiber sanken die Vorrdate um

40 Mio. € auf 1.239 Mio. €, die Vertragsvermogenswerte
um 17 Mio. € auf 853 Mio. €, die kurzfristigen sonstigen
finanziellen Vermogenswerte um 17 Mio. € auf 84 Mio. €,
die kurzfristigen sonstigen Vermogenswerte um 8 Mio. €
auf 32 Mio. € und die Zahlungsmittel und Zahlungsmittel-
aquivalente um 78 Mio. € auf 695 Mio. €.

Das Konzerneigenkapital ist gegeniiber dem Stand
am 31. Dezember 2020 um 32 Mio. € auf 2.667 Mio. €
gestiegen.

Eigenkapitalerhohend wirkten sich in den ersten sechs
Monaten 2021 das Ergebnis nach Ertragsteuern in
Hohe von 103 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 125 Mio. €),
positive Effekte aus der Wahrungsumrechnung auslan-
discher Konzerngesellschaften in Hohe von 27 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: negative Effekte von 23 Mio. €),
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versicherungsmathematische Gewinne insbesondere aus
Rechnungszinsentwicklungen fiir Pensionsverpflichtun-
gen und Planvermdgen in Hohe von 27 Mio. € (Januar
bis Juni 2020: versicherungsmathematische Verluste

in Hohe von 9 Mio. €), die Verkdufe eigener Aktien im
Rahmen des Mitarbeiter-Aktienprogramms in Hohe von
23 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 23 Mio. €) und des Re-
stricted Stock Plan in Héhe von 2 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 5 Mio. €) sowie Wandlungen der Wandelschuldver-
schreibung 2016 in Hohe von 8 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 0 Mio. €) aus. Eigenkapitalmindernd wirkten die
Auszahlung der Dividende fiir das Geschéftsjahr 2020

in Hohe von 67 Mio. €, die Marktwertsenkungen der
Instrumente zur Absicherung von Zahlungsstromen in
Hohe von 49 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 24 Mio. €),
der Riickkauf eigener Aktien in Hohe von 31 Mio. €, die
Dividendenzahlungen an Anteile ohne beherrschenden
Einfluss in Hohe von 8 Mio. € (Januar bis Juni 2020:

0 Mio. €) sowie Zeitwertreduzierungen von Beteiligungen
in Hohe von 6 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 1 Mio. €). Im
Vergleichszeitraum Januar bis Juni 2020 erfolgte keine
Dividendenzahlung. Die Eigenkapitalquote lag bei 32,9 %
(31. Dezember 2020: 32,5%).

Die Riickstellungen fiir Pensionen sind gegeniiber dem

31. Dezember 2020 insbesondere aufgrund einer Erho-
hung des Rechnungszinses um 42 Mio. € gesunken. Der
Riickgang der sonstigen Riickstellungen um 3 Mio. € auf
195 Mio. € steht insbesondere im Zusammenhang mit der
Inanspruchnahme der Riickstellungen fiir Verpflichtungen
aus RestrukturierungsmaBnahmen. Dieser Riickgang wird
groBtenteils kompensiert durch einen Anstieg der Riick-
stellungen fiir Boni und Sondervergiitungen.

Die finanziellen Verbindlichkeiten verringerten sich im
Vergleich zum 31. Dezember 2020 um 150 Mio. € auf
1.571 Mio. €. Im Wesentlichen ist der Riickgang durch
die Riickzahlung des Schuldscheindarlehens und des
Namensdarlehens bedingt.

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen
lagen mit 220 Mio. € zum 30. Juni 2021 um 51 Mio. €
iber dem Wert zum 31. Dezember 2020.

Die Vertragsverbindlichkeiten sanken gegeniiber dem

31. Dezember 2020 um 29 Mio. € auf 710 Mio. €. Dieser
Riickgang ist im Wesentlichen auf die Umgliederung der
erhaltenen Anzahlungen betreffend die Vericor Power
Systems LLC., Alpharetta, USA, in die Bilanzposition
»Zur VerauBerung bestimmte Verbindlichkeiten“ (IFRS 5)
zuriickzufiihren. Die erhaltenen Anzahlungen werden im
Ubrigen unter den Vertragsverbindlichkeiten ausgewie-
sen, sofern sie hoher waren als die zugehorigen Vertrags-
vermogenswerte.

Die sonstigen Verbindlichkeiten stiegen gegentiber
dem 31. Dezember 2020 im Wesentlichen aufgrund
hoherer Verpflichtungen im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen um 30 Mio. € auf 64 Mio. €.

Mitarbeiter:innen
Die MTU hatte am 30. Juni 2021 10.210
Mitarbeiter:innen (Stand 31. Dezember 2020: 10.313).
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Prognose-, Risiko- und
Chancenbericht

Ereignisse nach dem Zwischenberichtsstichtag

(30. Juni 2021)

Nach dem Zwischenberichtsstichtag und vor Aufstellung
dieses Halbjahres-Finanzberichts am 26. Juli 2021 sind
keine Vorgédnge von besonderer Bedeutung eingetreten,
die eine nennenswerte Auswirkung auf die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage des MTU-Konzerns haben.

Um Chancen am Markt erfolgreich zu nutzen und die
damit verbundenen Risiken zu identifizieren und zu
steuern, hat der Vorstand ein integriertes Chancen- und
Risikomanagementsystem eingerichtet. Es ist in die wer-
torientierte Steuerung und die bestehenden Organisa-
tionsstrukturen des Konzerns eingebunden. Das System
orientiert sich am fiihrenden internationalen Standard
COSO II Enterprise Risk Management Framework. Es
umfasst auch das interne Kontrollsystem im Hinblick auf
den Rechnungslegungsprozess gemaB §§ 289 Abs. 5 und
315 Abs. 2 Nr. 5 HGB. Fiir eine detaillierte Beschreibung
der Merkmale des Systems sowie der angewandten Me-
thoden wird auf den Geschaftsbericht 2020, Seite 87ff.,
verwiesen.

Prognose

Gesamtwirtschaftliche Rahmenbedingungen
Die Wachstumsprognose ist von vielen Faktoren abhédn-
gig, insbesondere von der weiteren Entwicklung der
Pandemie, der Dauer von Lockdown-MaBnahmen und
ihrer Auswirkung auf die Wirtschaftstétigkeit sowie der
Wirksamkeit stimulierender Fiskal- und Geldpolitik.

Aktuelle Prognosen gehen fiir 2021 von einem Anstieg
der globalen Wirtschaftsleistung um 5 bis 6 % aus. Die
Voraussetzung dafiir ist, dass die Einschrankungen im
Reiseverkehr im zweiten Halbjahr aufgehoben werden
und es zu keinen weiteren Infektionswellen kommt. Laut
Weltbankprognose von Juni 2021 diirfte die Weltwirt-
schaft um 5,6 % wachsen. Die Economist Intelligence
Unit (EIU) erwartet in ihrer Juni-Prognose fiir 2021 einen
Anstieg der Weltwirtschaftsleistung um 5,3 %.

Grund fiir dieses Wachstum sind die Fortschritte in der
Pandemiebekdmpfung und die resultierende wirtschaftli-
che Erholung in den entwickelten Landern.
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Asien und Nordamerika diirften sich schneller erho-
len, das Vorkrisenniveau konnte bereits 2021 erreicht
werden. Die Erholung in Europa, Lateinamerika, im
Mittleren Osten und Afrika diirfte sich bis in das Jahr
2022 ziehen.

Branchenwirtschaftliche Bedingungen der
Luftfahrtindustrie

Der weltweite Umsatz der Fluggesellschaften diirfte 2021
im Vergleich zum Jahr 2020 von 372 Mrd. US-$ auf ca.
458 Mrd. US-$ steigen (IATA-Prognose von April 2021).
Die IATA geht von einem geringeren Jahresverlust von
rund 45 Mrd. US-$ bzw. 10% des Umsatzes aus (2020:
126 Mrd. US-$ bzw. 33 % des Umsatzes).

2021 rechnet die IATA mit einem Wachstum des Passa-
gierverkehrs von 23 % gegentiiber 2020. Damit diirfte der
Passagierverkehr 45 % unterhalb des Vorkrisenniveaus
bleiben. Tourism Economics und IATA prognostizieren,
dass das Verkehrsniveau von 2019 erst im Jahr 2023
wieder erreicht wird. Der Inlandsverkehr mit Kurz- und
Mittelstreckenmaschinen diirfte sich im Jahr 2022 erho-
len, wéahrend der internationale Verkehr mit Langstre-
ckenmaschinen erst im Jahr 2024 das Vorkrisenniveau
erreichen diirfte.

Die angekiindigte Anpassung der Neuproduktion bei
Airbus und Boeing bestétigt die erwartete Erholung der
Nachfrage. Airbus plant, die Gesamtproduktion schritt-
weise zu erhohen. Die Produktionsrate der Baureihe
A320 wird bis zum zweiten Quartal 2023 von derzeit

45 auf 64 Stlick pro Monat steigen. Boeing beabsichtigt,
die monatlichen Auslieferungen des Bestsellers 787 von
5 auf 14 Maschinen zu erh6éhen, ohne eine konkrete
Zeitleiste zu nennen. Die noch gedrosselten Produktions-
raten helfen aktuell dabei, die frithzeitige Ausmusterung
alterer Flugzeuge zu verzogern.

Sehr positiv im Luftverkehr verlduft das Frachtgeschift.
Sein Umsatz diirfte 2021 trotz verringerter Kapazitaten
durch den Wegfall von Zuladungen bei Passagierfliigen
steigen. Wahrend sich am 30. Juni 2021 nur 73 % der
Passagierflotte im aktiven Betrieb befand, waren es 92 %
bei der reinen Frachtflotte (Quelle: Cirium Fleets Analy-
zer). Mit einem Flottenanteil von 61 % im Frachtsegment
profitieren die zivilen Programme CF6-80C und PW2000
besonders von dieser Entwicklung.

Kunftige Entwicklung der MTU

Die MTU hat ihre Prognose fiir das Geschéftsjahr 2021
gegeniiber dem Ausblick im Geschaftsbericht 2020
weiter konkretisiert.

Dabei erwartet die MTU einen Umsatz im Bereich
zwischen 4.300 und 4.500 Mio. € auf Basis einer
Wechselkursannahme von 1,20 US-$/€.

Dieser Umsatzerwartung liegen folgende Annahmen zu
Grunde:

Die MTU erwartet im zivilen OEM-Geschéft ein Wachs-
tum sowohl im Neuteil- als auch im Ersatzteilgeschift.
Insgesamt soll der Geschéaftsbereich organisch im niedri-
gen bis mittleren einstelligen Prozentbereich wachsen.

Das Wachstum des zivilen OEM-Geschifts ist vor allem
durch einen neuerlichen Anstieg der Auslieferungen der
neuen Getriebefan-Programme bedingt.

Das Wachstum im Ersatzteilgeschéft wird im Wesentli-
chen getrieben durch das V2500-Programm sowie eine
starke Nachfrage bei Triebwerken fiir Frachtflugzeuge.

Der Umsatz des Militargeschéfts diirfte im Jahr 2021
um einen mittleren bis hohen einstelligen Prozentsatz
wachsen.

Fiir das zivile MRO-Geschift prognostiziert die MTU ein
organisches Wachstum zwischen 15 und 20 %.

Bei der operativen Ergebnismarge (EBIT bereinigt) geht
die MTU fiir 2021 von einem Wert zwischen 10 und
10,5% aus.

Bisher war mit einer bereinigten EBIT-Marge zwischen
9,5 und 10,5 % gerechnet worden.

Die MTU geht weiterhin davon aus, dass das bereinigte
Ergebnis nach Ertragsteuern 2021 analog zum operati-
ven Ergebnis steigen wird.

Das Jahr 2021 wird von wieder anwachsenden investiven
Ausgaben gepragt sein. Die MTU plant jedoch, diese Be-
lastungen aus dem operativen Geschift zu kompensieren
und eine hohere Free Cashflow Conversion (Free Cash-
flow/ bereinigtes Ergebnis) im Vergleich zum Vorjahr zu
erreichen. Diese wird nun in einem mittleren bis hohen
zweistelligen Prozentbereich erwartet.

Urspriinglich war von einem Ergebnis im mittleren zwei-
stelligen Prozentbereich ausgegangen worden.

Im Rahmen der Halbjahresberichterstattung erhoht die
MTU die Prognose fiir die Free Cashflow Conversion und
tragt der besser als erwarteten Free Cashflow Perfor-
mance im ersten Halbjahr Rechnung.

Risiken

Aufgrund der unternehmerischen Aktivitat und der Ein-
bindung der MTU in einen global vernetzten Markt mit
vielfaltigen okonomischen und politischen Rahmenbedin-
gungen sowie die durch Konsortien gepragten Geschafts-
beziehungen ergeben sich Risiken, welche die wirt-
schaftliche Entwicklung des Unternehmens beeinflussen
konnen. Die andauernde weltweite Covid-19-Pandemie
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betrifft die Branche des Luftverkehrs und der Luftfahr-
tindustrie in besonderem MaBe, da das internationale
Flugaufkommen aufgrund von individuellen staatlichen
Restriktionen und der Gefahr einer Verbreitung von
Virus-Mutationen weiterhin stark eingeschrankt ist. Die
MTU als Konsortialpartner und Zulieferer in dieser Bran-
che spiirt diese Krise in einem besonderen MaB.

Im zivilen Neuteilgeschift und als Serviceanbieter im
kommerziellen Aftermarket wirkt die Covid-19-Pandemie
direkt auf viele Geschéftsaktivititen der MTU. Eine deut-
lich verringerte Nachfrage im Passagier- und Luftfracht-
verkehr, auch in Folge von anhaltenden Reisebeschran-
kungen, wird auch weiterhin zu einer vorsichtigeren
Haltung der MTU-Kunden bei neuen Produkt- und Servi-
ceauftragen fiihren, was zu erheblichen Verschiebungen
oder gar Stornierungen von Teilen des Auftragsbestands
fiihren konnte.

Die mittel- und langfristigen Auswirkungen von Covid-19
konnten die Programmbeteiligungen der MTU an zivilen
Flugtriebwerksprogrammen nachteilig beeinflussen, d.h.
die Werthaltigkeit der entsprechenden Vermogenspositi-
onen der MTU beeintrachtigen (d.h. Wertminderungen)
oder die entsprechenden (Eventual-)Verbindlichkeiten
aus den Beteiligungen und Verpflichtungen der MTU als
Konsortialpartner sogenannter Risk- and Revenue-Sha-
ring-Partnerschaften (,RRSP“) erhohen. Die Effekte der
Covid-19-Pandemie auf die Luftfahrtindustrie belasten
dabei die Prognosefahigkeit der MTU im Hinblick auf
ihre zivilen Triebwerks-Programmbeteiligungen. Ausge-
hend von den Einschrankungen des Luftverkehrs antizi-
piert die MTU gegenwartig insbesondere eine verzogerte
Materialisierung der Vermarktung ihrer Produkte und
Services an die jeweiligen Triebwerks-OEM.

Die Pandemie Covid-19 kann auch zu weiteren betrieb-
lichen Herausforderungen innerhalb der MTU-Gruppe
fiihren, da die MTU die Gesundheit und Sicherheit ihrer
Mitarbeiter:innen schiitzen muss und es zu Stérungen
an den Arbeitspldatzen kommen kann. Um die Gesundheit
der Mitarbeiter:innen zu schiitzen, etablierte die MTU
proaktiv Abstands- und HygienemaBnahmen und rea-
lisiert eine betriebsinterne Impfkampagne. Der Betrieb
der MTU konnte auch weiterhin durch Beschrankungen
des Personen-, Rohstoff- und Warenverkehrs zu, von
und in den Einrichtungen der MTU und ihrer Lieferan-
ten oder Kunden negativ beeinflusst werden. Die MTU
kann auch indirekt von den Auswirkungen der Covid-
19-Pandemie auf ihre Lieferanten betroffen sein. Einige
Lieferanten der MTU konnten ihren Betrieb voriiberge-
hend aussetzen miissen und somit kurz- bis mittelfristig
mit zusatzlichen Storungen und Herausforderungen fiir

ihre Geschéfte konfrontiert sein. Daher konnte die MTU
Risiken im Zusammenhang mit den Kosten, die zur Erfiil-
lung ihrer vertraglichen Verpflichtungen erforderlich
sind, sowie Risiken im Zusammenhang mit ihren, mitun-
ter ponalisierten, Produktlieferpldnen ausgesetzt sein.

Die mit der Covid-19-Pandemie im Zusammenhang
stehende Einschrankung des Luftverkehrs belastet
unmittelbar die Solvenz kommerzieller Fluggesellschaf-
ten. Neben den beschriebenen Implikationen fiir die
kiinftige Nachfrage nach MTU-Produkten und -Leistun-
gen, welche unmittelbar die Werthaltigkeit langfristiger
immaterieller und sonstiger Vermogenswerte sowie des
Vorratsvermogens beeinflussen, ergeben sich Risiken in
Bezug auf zum Stichtag realisierte Vertragsvermogens-
werte und finanzielle Vermogenswerte. Letztere stehen
auch im Zusammenhang mit der Teilhabe der MTU an
realisierten OEM-Absatzfinanzierungen. Obgleich die
MTU iiber mehrjahrige Expertise in der Bearbeitung
solcher Risiken, insbesondere von luftfahrtindustriellen
Kreditrisiken, verfiigt, entstehen aus der aktuellen Situ-
ation erweiterte Herausforderungen. Die MTU versucht,
diesen insbesondere durch kontinuierliche, intensive
Risikoanalysen sowie risikoorientierte Sicherungsmittel
(Pfandmittel, Garantien etc.) zu begegnen.

Als langfristige Auswirkung der Covid-19-Pandemie
konnte die MTU mit schnelleren Veranderungen im
Nutzungsverhalten oder in den Vorschriften fiir den
Luftverkehr konfrontiert werden, die ihr Geschaftsmodell
negativ beeinflussen konnten. Eine 6ffentliche Diskus-
sion {iber die 6kologischen und sozialen Auswirkungen
des Einsatzes von Flugzeugen im Passagier- und Fracht-
verkehr hat sich als Folge der anhaltenden globalen
Klimadebatte bereits entwickelt. Dies hat zu einem
erhohten Bewusstsein von Individuen und Unternehmen
fiir das Reise- und Konsumverhalten gefiihrt. Die Umset-
zung potenzieller Anderungen der Nutzungsmuster und
der geltenden Vorschriften kann durch die Erfahrungen
wahrend der Covid-19-Pandemie beschleunigt und inten-
siviert werden, z.B. die Verlagerung von Geschiftsreisen
auf Online-Videokonferenzen. Sollten eine reduzierte
Reisetdtigkeit und ein angepasstes Konsumverhalten von
der Offentlichkeit als sozial wiinschenswerter angesehen
werden, konnte auch das Geschaftsmodell der MTU nach-
haltig negativ beeinflusst werden. Wie bereits erwahnt
ergeben sich hieraus einerseits Wertminderungsrisiken
fiir Investitionen in kommerzielle Triebwerks-Programm-
beteiligungen (langfristige sonstige Vermogenswerte,
immaterielle Vermogenswerte) und ferner Effekte fiir das
prognostizierte langfristige luftfahrtindustrielle Wachs-
tum und damit das Geschéftspotenzial der MTU in ihren
aktuell erschlossenen Marktsegmenten.
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Diese Effekte wirken in beiden Segmenten der MTU
direkt in den Unternehmenskennzahlen. Lediglich das
Militargeschéft ist von der Covid-19-Pandemie derzeit
und absehbar nicht direkt betroffen. Die Risiken im
militarischen Geschéaft ergeben sich weiterhin insbe-
sondere aus den politischen Rahmenbedingungen, wie
z.B. Exportbeschrankungen oder Budgetkiirzungen im
Neugeschaft.

Die MTU tiberwacht und bearbeitet die Auswirkungen
der Covid-19-Pandemie aktiv. Allerdings ist aufgrund
der noch beispiellosen Situation im Zusammenhang

mit der Covid-19-Pandemie und der Ungewissheit tiber
deren Dauer und weiteres AusmaB sowie Folgewirkun-
gen die Fahigkeit der MTU, ihre Geschéfte, insbesondere
kurz- und mittelfristig, angemessen vorherzusagen

und zu planen, stark eingeschrénkt. Auch wenn die
MTU sich auf nationaler und internationaler Ebene mit
Regierungsbehorden, den jeweiligen OEM und weiteren
Branchenvertretern berat, konnte die MTU nicht oder
nur eingeschriankt in der Lage sein, die Auswirkungen
der Covid-19-Pandemie ebenso wie die Entwicklungen
im Zusammenhang mit der globalen Klimadebatte auf
ihr Geschéft angemessen vorherzusagen, und ein solches
Unvermogen konnte sich nachteilig auf das Geschaft, den
Cashflow, das Betriebsergebnis und die finanziellen Be-
dingungen der MTU auswirken. Zur Abmilderung dieser
Belastungen hat die MTU auch im Jahr 2021 zahlreiche
kompensatorische GegenmaBnahmen implementiert.
Die MTU bearbeitet mit ganzer Entschlossenheit das ge-
genwartige Spannungsfeld zwischen Erhalt und Ausbau
strategischer Ressourcen und der Erfordernis maximaler
Kosten- und Liquiditéats-Effizienz.

Dariiber hinaus sieht die MTU derzeit die gleichen Risi-
kopotenziale wie im Geschéftsbericht 2020 beschrieben.
Fiir eine umfassende Darstellung der Risiken wird in
diesem Zusammenhang auf den Geschéaftsbericht 2020,
Seite 60 ff. (Risikobericht), verwiesen.

Chancen

Das Geschaftsmodell, basierend auf den drei Saulen
ziviles Triebwerksgeschéft, militarisches Geschaft und
zivile Instandhaltung, sowie das ausgewogene Produkt-
portfolio ermoglichen der MTU jeweils gute Marktposi-
tionen. Durch die kontinuierliche Investition in Forschung,
Entwicklung und neue Technologien, die Starkung der
Risk- and Revenue-Sharing-Partnerschaften sowie den
Ausbau des Instandhaltungsgeschéfts ergeben sich neue
Chancen.

Trotz der Effekte aus der Covid-19-Pandemie sieht die
MTU auch Chancen-Positionen in allen Geschiftsfeldern.
Im zivilen Triebwerksgeschift sieht das Unternehmen
Chancen, mit Hilfe seiner Beteiligung an der effizienten
GTF-Triebwerkstechnologie iiberproportional an der
Erholung und dem kiinftigen Wachstum der Luftfahrtin-
dustrie zu partizipieren. Bei den militarischen Trieb-
werksprogrammen bieten insbesondere die Beauftra-
gung im Rahmen des europédischen FCAS-Programms
sowie Exportkampagnen und der Ersatz bestehender
Triebwerksflotten die Chance, an zusatzlichen Verkaufen
und dem damit verbundenen Instandhaltungsgeschéft
teilzuhaben.

Dariiber hinaus sieht die MTU derzeit dasselbe Chan-
cenpotenzial wie im Geschaftsbericht 2020 beschrieben.
Fiir eine umfassende Darstellung der Chancen wird in
diesem Zusammenhang auf den Geschaftsbericht 2020,
Seite 72 ff. (Chancenbericht), verwiesen.
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Gesamtaussage zur Risiko- und
Chancensituation der MTU

Die MTU sieht sich aufgrund ihres ganzheitlichen Risiko-
und Chancen-Management-Systems in der Lage, Risiko-
felder und Chancenpotenziale friih zu identifizieren,
Risiken durch geeignete MaBnahmen aktiv und kom-
pensatorisch zu steuern und Chancen zu ergreifen. Die
Risiko- und Chancenlage hat sich fiir den MTU-Konzern
gegeniiber der Einschdtzung zum 31. Dezember 2020
nur unwesentlich verandert und die MTU klassifiziert
ihr Risikomanagement-System weiterhin als effektiv, die
bestehenden und kiinftigen Herausforderungen hieraus
zu bewaltigen.

Aufgrund der weiterhin engen Uberwachung der Effekte
der Covid-19-Pandemie sowie der diesbeziiglich konzi-
pierten und eingeleiteten MaBnahmen, sieht sich die
MTU in der aktuellen Situation geriistet, diese beispiello-
se Zasur der Luftfahrtindustrie einerseits zu bewaltigen
und vorbereitet hieraus gestarkt sowie gut positioniert
hervorzugehen. Die Risikoposition wird in Anbetracht
der kontinuierlich weiterentwickelten kompensatori-
schen MaBnahmen durch die MTU als beherrschbar
eingeschatzt. Der Fortbestand des MTU-Konzerns ist aus
heutiger Sicht nicht gefahrdet.
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Bericht zu wesentlichen Ge-
schaften mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen
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Zu den wesentlichen Geschiften mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen wird auf den verkiirz-
ten Konzern-Zwischenabschluss unter Abschnitt ,40.
Transaktionen mit nahe stehenden Unternehmen und
Personen® verwiesen.
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Verkiirzter Konzern-Zwischenabschluss

Verkurzter Konzern-Zwischenabschluss

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung

Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung (nicht testiert)

1.1.-

1.1.-

in Mio. € (Anhang) 30.6.2021 30.6.2020
Umsatzerlose (1.) 2.004 2.049
Umsatzkosten (2.) -1.714 -1.734
Bruttoergebnis vom Umsatz 290 315
Forschungs- und Entwicklungskosten (3. =&/ -24
Vertriebskosten (4.) -57 -75
Allgemeine Verwaltungskosten (5.) -46 -42
Sonstige betriebliche Ertrage 24 24
Sonstige betriebliche Aufwendungen -38 -31
Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen (7.) 31 33
Ergebnis aus Beteiligungen 1 0
Ergebnis vor Finanzergebnis und Steuern (EBIT) 168 199
Zinsergebnis (8.) =il5 -6
Sonstiges Finanzergebnis 9.) -7 -16
Finanzergebnis -22 -22
Ergebnis vor Ertragsteuern 146 177
Ertragsteuern (10.) -43 -52
Ergebnis nach Ertragsteuern 103 125
Davon entfallen auf
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 101 122
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 2 3
Ergebnis je Aktie in €
Unverwéssert (EPS) (11.) 1,89 2,30
Verwdéssert (DEPS) (11.) 1,85 2,25
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Konzern-Gesamtergebnisrechnung

Konzern-Gesamtergebnisrechnung (nicht testiert)

1.1.-

1.1.-

in Mio. € (Anhang) 30.6.2021 30.6.2020
Ergebnis nach Ertragsteuern 103 125
Kursdifferenzen aus der Umrechnung ausléndischer Geschéftsbetriebe 29 -23
Instrumente zur Absicherung von Zahlungsstromen -49 -24
Posten, die anschlieBend moglicherweise in den Gewinn oder Verlust umgegliedert werden -19 -47
Versicherungsmathematische Gewinne und Verluste aus Pensionsverpflichtungen und
Planvermégen 27 -9
Zeitwertveranderungen von Beteiligungen -6 -1
Posten, die nicht in den Gewinn oder Verlust umgegliedert werden 21 -10
Sonstiges Ergebnis nach Steuern (24.) 2 -57
Gesamtergebnis 105 68
Davon entfallen auf
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 100 65
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 5 3
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Konzernbilanz - Vermogenswerte

Vermodgenswerte (nicht testiert)

in Mio. € (Anhang) 30.6.2021 31.12.2020

Langfristige Vermdgenswerte

Immaterielle Vermégenswerte (14.) 1.154 1.135
Sachanlagen (15.) 1.146 1.161
Finanzielle Verm&genswerte, at equity bilanziert (16.) 532 556
Sonstige finanzielle Vermdgenswerte (16.) 81 137
Erworbene Programmwerte, Entwicklung und sonstige Vermdgenswerte (17.) 955 973
Latente Steuern 51 67
Summe langfristige Vermoégenswerte 3.918 4.030

Kurzfristige Vermdgenswerte

Vorrate (19.) 1.239 1.278
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (20.) 1.128 969
Vertragsvermogenswerte (21.) 853 870
Ertragsteueranspriiche 82 42
Sonstige finanzielle Vermdgenswerte (16.) 84 101
Sonstige Vermdgenswerte (17.) 32 40
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente (23.) 695 773

Summe kurzfristige Vermégenswerte 4.112 4.074

Zur VerduBerung bestimmte Vermoégenswerte (IFRS5) (42.) 68

Summe Aktiva 8.099 8.104
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Konzernbilanz - Eigenkapital und Schulden

Eigenkapital und Schulden (nicht testiert)

in Mio. € (Anhang) 30.6.2021 31.12.2020
Eigenkapital (24.)
Gezeichnetes Kapital 53 53
Kapitalriicklage 525 508
Gewinnriicklagen 2.332 2.298
Eigene Aktien -17 -2
Kumuliertes Ubriges Eigenkapital -305 -304
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG 2.588 2.553
Anteile ohne beherrschenden Einfluss 78 82
Summe Eigenkapital 2.667 2.635
Langfristige Schulden
Riickstellungen fiir Pensionen 942 984
Sonstige Riickstellungen (27.) 63 64
Rickerstattungsverbindlichkeiten (31.) 9
Finanzielle Verbindlichkeiten (28.) 1.407 1.434
Vertragsverbindlichkeiten (30.) 9 10
Sonstige Verbindlichkeiten (32.) 7 0
Latente Steuern 0 0
Summe langfristige Schulden 2.427 2.501
Kurzfristige Schulden
Riickstellungen fiir Pensionen 26 26
Ertragsteuerschulden 7 5
Sonstige Riickstellungen (27.) 132 134
Riickerstattungsverbindlichkeiten (31.) 1.659 1.583
Finanzielle Verbindlichkeiten (28.) 164 288
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 220 169
Vertragsverbindlichkeiten (30.) 701 729
Sonstige Verbindlichkeiten (32.) 57 34
Summe kurzfristige Schulden 2.966 2.968
Zur VerduBerung bestimmte Verbindlichkeiten (IFRS5) (42.) 39
Summe Passiva 8.099 8.104
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Konzern-Eigenkapitalveranderungsrechnung

Zu den Erlauterungen der Eigenkapital-Bestandteile
wird auf Abschnitt ,,24. Eigenkapital“ der ausgewahlten
erlauternden Anhangangaben verwiesen.

Konzern-Eigenkapitalveranderungsrechnung (nicht testiert)

Ge- Kapital- Gewinn- Eigene Kumuliertes iibriges Eigenkapital Anteils- Anteile Summe
zeich- riicklage  riicklagen Aktien eigner ohne Eigen-
netes . . der beherr- kapital

Kapital i Kurs- Zelt.\./vert— Versiche- Instru- MTU  schenden
differen- verande- rungs- mente "
Aero Einfluss
zen rungen mathe- zur Engines
aus der von matische Absiche- g AG
Umrech-  Beteiligun- Gewinne rung
nung gen und von
auslandi- Verluste"  Zahlungs-
scher strémen
Geschéfts-
in Mio. € betriebe
Bilanzwert zum 1.1.2020 53 460 2.160 -11 22 11 -316 -44 2.336 86 2.421

Ergebnis nach

Ertragsteuern 122 122 3 125

Sonstiges Ergebnis -23 -1 -9 -24 -57 0 -57

Gesamtergebnis 122 -23 -1 -9 -24 65 3 68

Wandelschuldver-

schreibung 2016 0 0 0

Restricted Stock Plan 3 2 5 5

Mitarbeiter-

Aktienprogramm 16 7 23 23
Bilanzwert zum 30.6.2020 53 480 2.282 -2 -1 9 -325 -67 2.429 89 2.518
Bilanzwert zum 1.1.2021 53 508 2.298 -2 -32 13 -348 62 2.553 82 2.635

Ergebnis nach

Ertragsteuern 101 101 2 103

Sonstiges Ergebnis 27 -6 27 -49 -1 2 2

Gesamtergebnis 101 27 -6 27 -49 100 5 105

Dividendenzahlung -67 -67 -8 -75

Wandelschuldver-

schreibung 2016 0 8 8 8

Restricted Stock Plan 2 0 2 2

Mitarbeiter-

Aktienprogramm 7 17 23 23

Aktienriickkauf -31 -31 -31
Bilanzwert zum 30.6.2021 53 525 2.332 -17 -5 6 -321 14 2.588 78 2.667

" petrifft Pensionsverpflichtungen und Planvermégen

23



Halbjahres-Finanzbericht
Verkiirzter Konzern-Zwischenabschluss

Konzern-Kapitalflussrechnung

Konzern-Kapitalflussrechnung (nicht testiert)

in Mio. € (Anhang) 30‘6;612‘1 30.6.;6;0
Betriebliche Tatigkeit
Ergebnis nach Ertragsteuern 103 125
Nicht zahlungswirksame Verrechnung aktivierter Programmwerte und erworbener Entwicklung 23 26
Amortisationen, Zu- und Abschreibungen und Wertminderungen langfristiger Vermdgenswerte 111 110
Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen (7.) =31 -33
Ergebnis aus Beteiligungen =1 -0
Ergebnis aus dem Abgang von Vermdgenswerten 0 0
Veranderung der Pensionsriickstellungen 40 7
Veranderung sonstige Rickstellungen (27.) -39 -52
Veranderung Riickerstattungsverbindlichkeiten (kein Working Capital Bestandteil) -42 -8
Veranderung Working Capital 78 28
Sonstige nicht zahlungswirksame Vorgénge 19 12
Zinsergebnis (8.) 15 6
Gezahlte Zinsen -25 -9
Erhaltene Zinsen 1 2
Erhaltene Gewinnausschiittungen 46 1
Ertragsteuern (10.) 43 52
Gezahlte Ertragsteuern -57 -41
Cashflow aus betrieblicher Tatigkeit 283 229
Investitionstatigkeit
Auszahlungen fiir Investitionen in:
immaterielle Vermdgenswerte (14.) -52 -19
Sachanlagen (15.) -81 -65
finanzielle Vermdgenswerte (16.) -1 -17
erworbene Programmwerte und Entwicklung (17.) -9 -5
Einzahlungen aus Abgéngen von:
immateriellen Vermdgenswerten / Sachanlagen (14.)/(15.) 18 2
finanziellen Vermdgenswerten (16.) 0 0
Zahlungsmittel aus Anderung Konsolidierungskreis 1
Cashflow aus Investitionstéatigkeit -123 -104
Finanzierungstatigkeit
Riickzahlung / Aufnahme Schuldscheindarlehen (28.) -100 100
Riickzahlung Leasingverbindlichkeiten (28.) -17 -21
Aufnahme / Riickzahlung von Bankverbindlichkeiten (28.) -30 -10
Dividendenausschittung -75
Tilgung finanzieller Verbindlichkeiten aus Programmanteilserh6hung und -erwerb (28.) -8 -46
Verkauf eigener Aktien im Rahmen des Mitarbeiter-Aktienprogramms / Restricted Stock Plan 23 23
Aktienriickkauf (28.) -31
Aufnahme / Riickzahlung iibrige Finanzverbindlichkeiten (28.) 2 1
Cashflow aus Finanzierungstatigkeit -236 47
Zahlungswirksame Veranderung des Finanzmittelbestandes im Geschéftsjahr -76 172
Wechselkursbedingte Wertédnderung der Zahlungsmittel 2 -4
Finanzmittelbestand am Anfang des Geschéftsjahres 773 139
Finanzmittelbestand zum 30. Juni des Geschiftsjahres 698 307
davon ausgewiesen als Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 695 307
davon ausgewiesen als Teil der zur VerduBerung bestimmten Vermdgenswerte (IFRS 5) (42.) 8
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Anhang zum Konzern-Zwischenabschluss

Konzern-Segmentberichterstattung
Segmentinformationen

Zu den Tatigkeiten der einzelnen Geschaftssegmente
wird auf die Erlduterungen im Geschéftsbericht 2020,
Seite 197f., verwiesen. In den ersten sechs Monaten
2021 hat sich die Segmentabgrenzung nicht verandert.
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Die Segmentinformationen stellen sich wie folgt dar:

anzbericht

Anhang q € LWISC

Konzern-Segmentberichterstattung

Ziviles und militarisches
Triebwerksgeschaft (OEM)

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
AuBenumsatz 678 792
Umsétze mit anderen
Segmenten 24 22

Gesamtumsatz 701 814

Bruttoergebnis vom Umsatz 178 180
Amortisationen 20 19

Fortschreibung aktivierter
Programmwerte und
erworbener Entwicklung 23 27

Abschreibungen 58] 49
Wertminderungen

Amortisationen / Fortschrei-
bungen / Abschreibun-
gen /Wertminderungen 98 94

Ergebnis vor Finanzergebnis
und Steuern (EBIT) 92 104

davon Ergebnissonder-

einfluss Amortisation /

Abschreibung aus

Kaufpreisallokation 9 9

davon Ergebnissonder-
einfluss IAE V2500-
Anteilserhéhung 11 15

Bereinigtes Ergebnis vor
Finanzergebnis und Steuern
(EBIT bereinigt) 113 128

Ergebnis aus at equity
bilanzierten Unternehmen 13 12

Buchwerte der at equity
bilanzierten Unternehmen

(30.6.2021/31.12.2020) 302 323
Vermoégenswerte

(30.6.2021/31.12.2020) 6.916 6.996
Schulden

(30.6.2021/31.12.2020) 4.625 4.698

Wesentliche zahlungs-
unwirksame Posten 17 13

Investitionen in:

immaterielle

Vermdgenswerte 25 19

Sachanlagen 45 50

Erworbene Programmwerte

und Entwicklung 1 8
Summe Investitionen 72 77

Segment-Kennziffern:
EBIT in % vom Umsatz 13,1 12,8

EBIT bereinigt in % vom
Umsatz 16,0 15,7

Zivile Triebwerksi
haltung (MRO)

1.1.- 1.1.-
30.6.2021 30.6.2020

1.326 1.257
26 16
1.352 1.272
113 135

3 3

33 36

3

36 42
76 95

1 1

77 96

18 21
229 233
2.289 2.344
1.572 1.667
1 -0

27 1
50 56
77 56
5,6 7,5
5,7 7,6
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berichtspflichtige

Segmente
1.1.- 1.1.-
30.6.2021 30.6.2020
2.004 2.049
50 37
2.054 2.086
291 315
23 23
23 27
88 85
3
134 136
168 199
10 10
11 15
190 224
31 33
532 556
9.205 9.340
6.198 6.365
19 13
52 19
95 106
1 8
149 134
8,2 9,5
9,2 10,8

Konsolidierung /

Uberleitung
1.1.- 1.1.-
30.6.2021 30.6.2020
-50 -37
-50 -37
-1 0
-0 -0
-0 -0
-1.106 -1.237
-766 -896
-0
0,2 -0,5
0,2 -0,5

MTU-Konzern

1.1.- 1.1.-
30.6.2021 30.6.2020

2.004 2.049
2.004 2.049
290 315
23 23

23 27

88 85

3

134 136
168 199
10 10

11 15
190 224
31 33
532 556
8.099 8.104
5.432 5.469
19 12

52 19

95 106

1 8

149 134
8,4 9,7
9,5 10,9
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Die wesentlichen zahlungsunwirksamen Posten betreffen
insbesondere nicht ausgabewirksame Erfolgsbeitrage aus
der Fremdwahrungsbewertung.

Uberleitung zum MTU-Konzern - Ergebnis vor Ertragsteuern

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020

Ergebnis vor Finanzergebnis und

Steuern (EBIT) 168 199
Zinsertrage 1 2
Zinsaufwendungen -16 -8
Sonstiges Finanzergebnis -7 -16

Ergebnis vor Ertragsteuern 146 177

Grundsatze

Die MTU Aero Engines AG, Miinchen, und ihre Kon-
zernunternehmen sind Hersteller von Triebwerksmo-
dulen und -komponenten und Anbieter von Instand-
haltungsdienstleistungen fiir zivile Flugtriebwerke.

Das Geschift des Konzerns erstreckt sich auf den gesam-
ten Lebenszyklus eines Triebwerksprogramms - von der
Entwicklung tiber die Konstruktion, die Erprobung und
die Fertigung von Triebwerken und Ersatzteilen bis hin
zu Instandhaltungsdienstleistungen. Die Geschaftstatig-
keit der MTU gliedert sich in zwei Segmente: das ,zivile
und militarische Triebwerksgeschaft (OEM)“ sowie die
»zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO)*“.

Im zivilen und militdrischen Triebwerksgeschift ent-
wickelt und fertigt die MTU Module und Komponenten
sowie Ersatzteile fiir Triebwerksprogramme und
iibernimmt auch deren Endmontage. Bei militarischen
Triebwerken tibernimmt die MTU zudem Instandhal-
tungsdienstleistungen. Das Segment zivile Triebwerks-
instandhaltung umfasst die Aktivititen auf dem Gebiet
der Wartung und Uberholung und sowie der logistischen
Betreuung ziviler Triebwerke.

Das Mutterunternehmen, die MTU Aero Engines AG mit
Sitz in der Dachauer Str. 665, 80995 Miinchen, ist im
Handelsregister beim Registergericht des Amtsgerichts
Miinchen unter HRB 157206 eingetragen.

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss wurde am
26.Juli 2021 durch den Vorstand der MTU Aero Engines
AG zur Veroffentlichung freigegeben.

Rechnungslegung

Der Halbjahres-Finanzbericht der MTU umfasst nach den
Vorschriften des §115 Wertpapierhandelsgesetz (WpHG)
einen verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss, einen
Konzern-Zwischenlagebericht sowie eine Versicherung
der gesetzlichen Vertreter. Der verkiirzte nicht testierte
Konzern-Zwischenabschluss wurde unter Beachtung der
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Zwischenabsc

International Financial Reporting Standards (IFRS) fiir
Zwischenberichterstattung, wie sie in der EU anzuwenden
sind, und der Konzern-Zwischenlagebericht unter Beach-
tung der anwendbaren Vorschriften des WpHG aufgestellt.

Statement of Compliance

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss zum 30. Juni
2021 ist in Ubereinstimmung mit den Regelungen des
International Accounting Standards (IAS) 34 ,,Zwischen-
berichterstattung“ aufgestellt worden. Alle vom Inter-
national Accounting Standards Board (IASB) herausge-
gebenen, zum Zeitpunkt der Aufstellung des verkiirzten
Konzern-Zwischenabschlusses geltenden und von der
Europdischen Kommission fiir die Anwendung in der EU
ibernommenen International Financial Reporting Stan-
dards (IFRS) wurden von der MTU angewendet.

Im verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss wurden die-
selben Rechnungslegungsmethoden wie bei der Erstel-
lung des Konzernabschlusses zum 31. Dezember 2020
und dariiber hinaus die Anderungen aus der Phase 2 der
Leitzinssatz-Reform angewendet. Diese waren erstmalig
fiir Geschaftsjahre anzuwenden, welche am oder nach
dem 1. Januar 2021 begonnen haben. Hieraus ergaben
sich jedoch keine wesentlichen Auswirkungen auf den
verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss der MTU.

Der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss enthalt nicht
alle fiir einen Konzernabschluss zum Geschéiftsjahres-
ende erforderlichen Informationen und Angaben und

ist daher in Verbindung mit dem Konzernabschluss der
MTU zum 31. Dezember 2020 zu lesen.

Aus Sicht der Unternehmensleitung enthéalt der Halb-
jahres-Finanzbericht alle iiblichen, laufend vorzuneh-
menden Anpassungen, die fiir eine angemessene Dar-
stellung der Ertrags-, Finanz- und Vermogenslage des
Konzerns notwendig sind. Die im Rahmen der Konzern-
rechnungslegung angewandten Bilanzierungs- und
Bewertungsmethoden sind im Anhang des Konzernab-
schlusses vom 31. Dezember 2020 ab Seite 126 erlautert.

Konsolidierungskreis

Der MTU-Konzern umfasste am 30. Juni 2021 einschlieB-
lich der MTU Aero Engines AG, Miinchen, Anteile an

35 Unternehmen.

Im Berichtszeitraum haben die MTU Aero Engines AG
und Safran Aircraft Engines S.A.S., Paris, Frankreich die
EUMET GmbH gegriindet. Beide Unternehmen halten
jeweils 50 % an der EUMET GmbH. Die Aufgabe dieses
Gemeinschaftsunternehmens ist es, die Entwicklung,
Produktion und Betreuung des zukiinftigen Triebwerks,
der Next Generation Fighter Engine (NEFE), zu koordi-
nieren. Es wird das neue europdische Kampfflugzeug
(Next Generation Fighter, NGF) antreiben.
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Dartiber hinaus ist beabsichtigt, die Anteile an der
Vericor Power Systems LLC., Alpharetta, USA, zu verau-
Bern. Aus diesem Grund wurden die Vermdgenswerte
und Verbindlichkeiten dieser Gesellschaft in separaten
Bilanzpositionen als VerdauBerungsgruppe - ,Zur Verau-
Berung bestimmte Vermogenswerte (IFRS 5) bzw. ,Zur
VerauBerung bestimmte Verbindlichkeiten (IFRS 5)“ -
dargestellt.

Erlauterungen zur
Konzern-Gewinn- und
Verlustrechnung

Halbjahres-Fi

1. Umsatzerlose
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Schéatzunsicherheiten

Der Umgang mit Schétzunsicherheiten erfolgt im We-
sentlichen nach den gleichen Prinzipien wie im Ge-
schaftsbericht 2020 auf Seite 135 ff. dargestellt. Soweit
es hierzu Abweichungen gab, wurden diese bei der
jeweiligen Anhangangabe dargestellt.

Umsatzerlose

Zeitpunktbe- Zeitraumbe- Zeitpunktbe- Zeitraumbe-
zogene zogene zogene zogene
Umsatzreali-  Umsatzreali- 1.1.- Umsatzreali- Umsatzreali- 1.1.-
in Mio. € sierung sierung 30.6.2021 sierung sierung 30.6.2020
Ziviles Triebwerksgeschaft 515 51 631 631
Militarisches Triebwerksgeschaft 120 67 187 115 69 183
Ziviles und militérisches Triebwerksgeschaft
(OEM) 634 67 701 745 69 814
Zivile Triebwerksinstandhaltung (MRO) 58 1.294 1.352 51 1.221 1.272
Konsolidierung -24 -26 -50 -22 -16 -37
Summe Umsatzerlése 668 1.336 2.004 775 1.274 2.049
2. Umsatzkosten In Korrelation zum Umsatz verminderten sich die
Umsatzkosten im ersten Halbjahr 2021 gegeniiber dem
Umsatzkosten Vorjahresvergleichszeitraum unterdurchschnittlich. Dies
ist wesentlich durch die wechselkursbedingte Neube-
o 1.1.- 1.1.- wertung der Riickerstattungsverbindlichkeiten und die
in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020 . . . . .
daraus resultierende hohere Erlosschmélerung infolge
Materialaufwand -1.234 -1.317 . |
des stiarkeren US-Dollars verursacht. Zudem wirkten
Personalaufwand -362 -345 . . . . s .
im ersten Halbjahr 2021 bei gleichzeitiger Fixkosten-
Amortisati d . . . ..
mortisationen un remanenz die COVID-bedingten Einschrankungen des
Abschreibungen -107 -107 . . R i X
- Geschéftsbetriebs iiber den gesamten Berichtszeitraum,
Ubrige Umsatzkosten -33 2 . . ) . .
wahrend im ersten Halbjahr 2020 diese nur fiir das
Aktivierung selbsterstellte 2.0 tal rel t
Entwicklungsleistungen 23 32 - Juartal relevant waren.
Summe Umsatzkosten -1.714 -1.734
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Die tibrigen Umsatzkosten betreffen weiterhin im We-
sentlichen die Bestandsverdnderungen der fertigen und
unfertigen Erzeugnisse sowie die Wahrungseinfliisse.
Der Saldo der Umsatzkosten im Berichtszeitraum be-
riicksichtigt reduzierend die Aktivierung selbsterstellter
Entwicklungsleistungen in Form immaterieller Vermo-
genswerte aufgrund entsprechender Eigenleistungen
zugunsten von Triebwerks-Programmbeteiligungen im
Segment ,ziviles und militarisches Triebwerksgeschaft*
(OEM).

3. Forschungs- und Entwicklungskosten

Forschungs- und Entwicklungskosten

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
Materialaufwand -22 -14
Personalaufwand -14 -10

Amortisationen und
Abschreibungen =1l -1

Ubrige Entwicklungskosten =1l -0

Aktivierung selbsterstellte
Entwicklungsleistungen 0 1

Forschungs- und
Entwicklungskosten -37 -24

4. Vertriebskosten

Vertriebskosten

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
Materialaufwand -10 -1
Personalaufwand -39 -37
Amortisationen und Abschreibungen =1l -1
Ubrige Vertriebskosten =7 -27

Summe Vertriebskosten -57 -75

Die Vertriebskosten enthalten neben Aufwendungen fiir
Marketing und Werbung auch als Teil der {ibrigen Ver-
triebskosten Wertberichtigungen und Ausbuchungen von
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen.

1 Konzern-Zwischenabschluss

5. Allgemeine Verwaltungskosten

Allgemeine Verwaltungskosten

1.1.-

1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
Materialaufwand -4 -4
Personalaufwand -34 -30
Amortisationen und Abschreibungen -2 -2
Ubrige Verwaltungskosten -6 -6

Summe allgemeine

Verwaltungskosten -46 -42

Die allgemeinen Verwaltungskosten betreffen Auf-
wendungen im Zusammenhang mit administrativen
Aufgaben, die weder dem Entwicklungs- noch dem Pro-
duktionsbereich oder dem Vertrieb zuzuordnen sind.

7. Ergebnis aus at equity
bilanzierten Unternehmen

Ergebnis aus at equity bilanzierten Unternehmen

1.1.-

1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
Assoziierte Unternehmen 13 12
Gemeinschaftsunternehmen 19 21

Ergebnis aus at equity bilanzierten

Unternehmen 31 33

8. Zinsergebnis

Zinsergebnis

1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020

Zinsertrage 1 2

Zinsaufwand aus
Schuldverschreibungen -10 -2
Wandelschuldverschreibungen -2 -2
Verbindlichkeiten gegeniiber
Kreditinstituten -0 -0
Leasingverbindlichkeiten -2 -2
Ubrige Zinsaufwendungen -3 -2
Aktivierte Fremdkapitalzinsen fiir
qualifizierte Vermdgenswerte 2 2

Zinsaufwendungen -16 -8

Zinsergebnis -15 -6
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10. Ertragsteuern

Sonstiges Finanzergebnis

Aufteilung der laufenden und latenten Ertragsteuern

1.1.-

in Mio. € 30.6.2021
Effekte aus Wahrungsumrechnungen:
Kursgewinne /-verluste aus
Devisenbestandsbewertung &
Finanzierungsvorgéngen -0
Leasingverbindlichkeiten -2
Effekte aus der Bewertung von
Derivaten
Devisenderivate =1
Warenterminkontrakte 1
Zinsanteil aus der Bewertung von
Vermdgenswerten und Schulden
Pensionsverpflichtungen und
Planvermdgen -3
Forderungen, sonstige
Riickstellungen und
Verbindlichkeiten -3
Ubriges sonstiges Finanzergebnis -0
Sonstiges Finanzergebnis -7

1.1.-
30.6.2020
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1.1.- 1.1.-

in Mio. € 30.6.2021 30.6.2020
Laufende Ertragsteuern -20 -32
Latente Ertragsteuern -23 -20

Ertragsteueraufwand -43 -52

11. Ergebnis je Aktie

Zur Ermittlung des verwéasserten Ergebnisses wird dem
gewichteten Durchschnitt der im Umlauf befindlichen
Aktien die durchschnittliche Anzahl der Stammaktien
hinzugerechnet, die bei der Gewahrung von Eigenkapital-
instrumenten im Rahmen zum Stichtag abgeschlossener
Finanzinstrumente ausgegeben werden konnte.

In den ersten sechs Monaten 2021 betrug das auf die
Anteilseigner der MTU Aero Engines AG entfallende
Ergebnis nach Ertragsteuern 101 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 122 Mio. €). Die durchschnittlich gewichtete und
im Umlauf befindliche Aktienanzahl betrug im Zeitraum
Januar bis Juni 2021 53.307.744 Aktien (Januar bis Juni
2020: 52.890.595 Aktien). Damit ergab sich in den ersten
sechs Monaten 2021 ein unverwassertes Ergebnis je
Aktie in Hohe von 1,89 € (Januar bis Juni 2020: 2,30 €).

Das verwésserte Ergebnis je Aktie belief sich auf 1,85 €
(Januar bis Juni 2020: 2,25 €). Verwésserungseffekte
ergaben sich aus 1.756.060 potenziell auszugebenden
Aktien im Rahmen der im Mai 2016 emittierten Wan-
delschuldverschreibung sowie der im September 2019
emittierten Wandelschuldverschreibung.
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14. Immaterielle Vermogenswerte

Unter den immateriellen Vermogenswerten werden pro-
grammunabhéngige Technologien, Entwicklungsleistun-
gen, technische Software und der erworbene Firmenwert
ausgewiesen.

In den ersten sechs Monaten 2021 wurden 52 Mio. € (Ja-
nuar bis Juni 2020: 19 Mio. €) immaterielle Vermdgens-
werte aktiviert. Davon entfielen auf geleistete Anzahlun-
gen auf immaterielle Vermogenswerte 26 Mio. € und auf
selbsterstellte Entwicklungsleistungen und zugerechnete
Fremdkapitalzinsen 24 Mio. € (Januar bis Juni 2020:

18 Mio. €).

Die Amortisation der immateriellen Vermogenswerte be-
trug in den ersten sechs Monaten 2021 23 Mio. € (Januar
bis Juni 2020: 23 Mio. €).

15. Sachanlagen

Im Zeitraum 1. Januar bis 30. Juni 2021 betrug der
Zugang bei den Sachanlagen 95 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 106 Mio. €), im Wesentlichen in Form technischer
Anlagen und Maschinen, Betriebs- und Geschéftsaus-
stattung sowie korrespondierender Anzahlungen. Die
Abschreibungen von Sachanlagen betrugen in den ersten
sechs Monaten 2021 88 Mio. € (Januar bis Juni 2020:

85 Mio. €).

16. Finanzielle Vermogenswerte

Finanzielle Vermdgenswerte, die nach der
Equity-Methode bilanziert sind

Die finanziellen Vermogenswerte, die nach der Equity-
Methode bilanziert sind, sind im Geschéftsbericht 2020,
Seite 149 ff, beschrieben.
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Zusammensetzung der sonstigen finanziellen Vermégenswerte

Gesamt Langfristig Kurzfristig
in Mio. € 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020
Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zu
Anschaffungskosten 109 101 40 39 69 62
Ausleihungen an Fremde" 35 33 35 33
Forderungen gegen Mitarbeiter 1 1 1 1
Forderungen gegen Lieferanten 13 23 13 23
Ubrige sonstige finanzielle Vermogenswerte 60 44 5 6 55 38
Finanzielle Vermdgenswerte, zum beizulegen-
den Zeitwert erfolgsneutral bewertet 15 27 15 27
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 15 27 15 27
Derivate ohne Hedge-Accounting 1 1 0 0 1 1
Derivate mit Hedge-Accounting 40 109 26 71 14 38
Summe sonstige finanzielle Vermégenswerte 165 238 81 137 84 101
" Beriicksichtigt in Netto-Finanzverschuldung
Wesentliche Treiber fiir den Riickgang der sonstigen 19. Vorrate
finanziellen Vermogenswerte sind die Entwicklung
von Guthaben bei Lieferanten sowie geringere positive Vorrite
Marktwerte gehaltener Devisenderivate.
Zum Stichtag bestand bei den sonstigen finanziellen in Mio. € 30.6.2021 31.12.2020
Vermogenswerten, insbesondere auch bei den in den Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe -638 -618
Ausleihungen an Fremde ausgewiesenen Absatzfinanzie- Unfertige Erzeugnisse -377 -429
rungen, vor allem auch aufgrund bestehender kompensa- Fertige Erzeugnisse -209 -218
torischer Sicherungsmittel, kein relevanter Wertminde- Geleistete Anzahlungen 15 -13
rungsbedarf. Summe Vorrite -1.239 -1.278

17. Erworbene Programmwerte,
Entwicklung und sonstige Vermogenswerte

Die im Berichtszeitraum erfolgte umsatzwirksame Ver-
rechnung erworbener Programmwerte betrug 19 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 22 Mio. €).

Entwicklungsleistungen wurden von der MTU in den
ersten sechs Monaten 2021 in Héhe von 0 Mio. € (Januar
bis Juni 2020: 7 Mio. €) erworben. Die im Berichtszeit-
raum erfolgte umsatzwirksame Verrechnung von durch
Ausgleichszahlungen an den Konsortialfithrer (OEM)
erworbenen Entwicklungsleistungen betrug 4 Mio. €
(Januar bis Juni 2020: 4 Mio. €).

Die sonstigen Vermogenswerte betreffen neben Steuer-
erstattungsanspriichen auch im Voraus gezahlte War-
tungsgebiihren, Versicherungspramien und Mieten.
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Wesentliche Bewertungseffekte im Sinne von Wert-
berichtigungen, welche insbesondere auf Covid-19
zuriickzufiihren sind, waren im Berichtszeitraum nicht
zu verzeichnen.

20. Forderungen aus Lieferungen und
Leistungen

Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

in Mio. € 30.6.2021 31.12.2020
Dritte 532 465
Nahe stehende Unternehmen 596 505

Summe Forderungen aus

Lieferungen und Leistungen 1.128 969
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Wesentliche Bewertungseffekte im Sinne von Wertbe-
richtigungen, welche auf Covid-19 zuriickzufiihren sind,
waren zum Stichtag nicht zu verzeichnen.

21. Vertragsvermogenswerte

Die Vertragsvermogenswerte resultieren aus erbrachten
Leistungsverpflichtungen, bei denen die Vereinnahmung
der vereinbarten Gegenleistung von der Abnahme und
Falligkeit der jeweiligen Leistungsverpflichtung durch
den Kunden abhéngt. Die Verdnderungen in der Berichts-
periode sind auf den operativen, durch saisonale Einfliis-
se gepragten Geschaftsverlauf zurtickzufiihren.

Wesentliche Bewertungseffekte im Sinne von Wertbe-
richtigungen, welche auf Covid-19 zuriickzufiihren sind,
waren zum Stichtag nicht zu verzeichnen.

23. Zahlungsmittel und Zahlungsmittel-
aquivalente

Die Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente
reprasentieren Kassenbestdnde und Guthaben bei
Kreditinstituten. In dieser Position sind Fremdwah-
rungsbestande in Hohe von umgerechnet 69 Mio. €
(31. Dezember 2020: 32 Mio. €) enthalten.

24. Eigenkapital
Die Entwicklung des Eigenkapitals ist in der Konzern-
Eigenkapitalveranderungsrechnung dargestellt.

Das Grundkapital der Gesellschaft betrdagt unverandert
53 Mio. € und ist eingeteilt in 53 Mio. auf den Namen
lautende Stlickaktien ohne Nennwert.

Die Kapitalriicklage enthidlt Aufgelder aus der Ausgabe
von Aktien sowie den Eigenkapitalanteil, gemindert um
anteilige Transaktionskosten und Steuern, aus der 2007
emittierten und in 2012 getilgten bzw. gewandelten
Anleihe, der 2016 begebenen und 2019 teilabgeldsten
Wandelschuldverschreibung sowie der 2019 begebenen
Wandelschuldverschreibung.

Die Zahl der am 30. Juni 2021 im Umlauf befindlichen
Aktien der MTU Aero Engines AG, Miinchen, betrug
53.318.661 Stiick (30. Juni 2020: 53.041.078 Stiick).
Die Anzahl der eigenen Aktien betrug am 30. Juni 2021
80.088 Stiick (30. Juni 2020: 54.410 Stiick).
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Im Mai 2021 wurde im Rahmen der Erméchtigung durch
die Hauptversammlung vom 11. April 2019 ein Aktien-
riickkauf von 150.000 Aktien (0,28 % des Grundkapitals)
realisiert. Der Riickkauf unterstiitzt die Abwicklung
mehrjahrig etablierter Mitarbeiterbeteiligungsprogram-
me in Form des Mitarbeiter-Aktienprogramms (MAP)
bzw. des Restricted Stock Plan (RSP). Weitere Informati-
onen zum Aktienriickkauf sind im MTU-Internetauftritt
abrufbar (https://www.mtu.de/de/investor-relations/mtu-
aktie/aktienrueckkaufy).

27. Sonstige Ruckstellungen

Die sonstigen Riickstellungen berticksichtigen Verpflich-
tungen aus Gewahrleistungs- und Haftungsrisiken, dem
Personalbereich und ausstehenden Eingangsrechnungen.
Die Verringerung der sonstigen Riickstellungen um

3 Mio. € auf 195 Mio. € resultiert aus der Inanspruch-
nahme der Vorsorgen fiir Restrukturierungsmafnahmen
im Rahmen der Kapazitatsreduktion, welche die relativ
zum Vorjahr gesteigerte Abgrenzung von Boni und Son-
dervergiitungen fiir das Berichtsjahr tiberkompensiert.
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28. Finanzielle Verbindlichkeiten

Finanzielle Verbindlichkeiten

Gesamt Langfristig Kurzfristig

in Mio. € 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020
Anleihen und Schuldverschreibungen 594 603 594 593 0 9
Wandelschuldverschreibungen 532 538 532 538 0 0
Schuldscheindarlehen 100 100
Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserhdhung und -erwerb 135 138 122 109 13 29
Finanzielle Verbindlichkeiten gegeniiber
Kreditinstituten

Namensdarlehen 30 30
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber
nahe stehenden Unternehmen 2 0 2 0
Leasingverbindlichkeiten 165 177 97 132 68 45
Summe Brutto-Finanzschulden 1.428 1.586 1.345 1.372 83 214
Derivate ohne Hedge-Beziehung 0 0 0 0 0
Derivate mit Hedge-Beziehung 4 0 2 2 0
Finanzielle Verbindlichkeiten im Zusammenhang
mit Mitarbeiter:innen 97 91 60 62 37 30
Ubrige sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 43 44 0 0 43 44
Summe sonstige finanzielle Verbindlichkeiten 143 135 62 62 81 74
Summe finanzielle Verbindlichkeiten 1.571 1.722 1.407 1.434 164 288

Anleihen und Schuldverschreibungen

Fiir eine ausfiihrliche Beschreibung der Namensschuld-
verschreibung in Héhe von nominal 100 Mio. € und der
Unternehmensanleihe in Hohe von nominal 500 Mio. €
wird auf den Geschéftsbericht 2020, Seite 163, verwiesen.

Wandelschuldverschreibungen

Mit Wirkung zum 17. Mai 2016 hat die MTU Aero
Engines AG eine vorrangige und nicht besicherte
Wandelschuldverschreibung mit einem Gesamtnenn-
betrag von 500 Mio. € platziert, die in neue und/oder
bestehende auf den Namen lautende nennwertlose
Stammaktien der Emittentin wandelbar ist. Aufgrund des
in 2019 erfolgten Teilriickkaufs sowie zwischenzeitlich
erfolgter Wandelungen verbleibt hieraus ein Nennbetrag
von 53 Mio. €.

Zudem hat die MTU Aero Engines AG 2019 eine vorran-
gige und nicht besicherte Wandelschuldverschreibung
mit einem Gesamtnennbetrag von 500 Mio. € platziert,
die ab dem 18. September 2024 in Stammaktien der
Emittentin wandelbar ist.
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Fiir eine ausfiihrliche Beschreibung der Wandelschuld-
verschreibungen wird auf den Geschaftsbericht 2020,
Seite 163f. verwiesen.

Schuldscheindarlehen

Das Schuldscheindarlehen in Hohe von nominal
100 Mio. € wurde bei Félligkeit zum 10. Juni 2021
zuriickgezahlt.

Finanzielle Verbindlichkeiten aus Programmanteils-
erhéhung und -erwerb

Finanzverbindlichkeit IAE V2500-Anteilserh6hung

Die Aufstockung des Programmanteils am V2500-
Triebwerk um fiinf Prozentpunkte auf 16 % im Geschéfts-
jahr 2012 fiihrte unter anderem zu einer aufschiebend
bedingten, vom Flugstundenaufkommen der nichsten

15 Jahre abhéngigen Kaufpreisverbindlichkeit. Da sich
die Einschitzung des relevanten Flugstundenaufkom-
mens infolge der Coronakrise betrachtlich dnderte,
wurde 2020 vorgenannte Kaufpreisverbindlichkeit und
in der Folge der korrespondierend erworbene Programm-
wert IAE V2500-Anteilserhohung reduziert.
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Finanzverbindlichkeiten aus Programmanteilserwerb

Bei den Finanzverbindlichkeiten aus Programmanteils-
erwerb handelt es sich im Wesentlichen um die finanzi-
ellen Verbindlichkeiten aus programmlaufzeitbezogenen
Akquisitionszahlungen fiir Pratt & Whitney- bzw. GE-
Triebwerksprogrammbeteiligungen.

Namensdarlehen
Das Namensdarlehen in Hohe von nominal 30 Mio. €
wurde mit Falligkeit zum 27. Marz 2021 getilgt.

Rahmenkreditlinie

Die Gesellschaft verfiigt iiber eine Rahmenkreditlinie,

die mit fiinf Banken abgeschlossen wurde und die sich
2019 auf 600 Mio. € belief. Sie wurde am 11. Mai 2020
um weitere 100 Mio. € auf 700 Mio. € erhoht. Die Laufzeit
dieser Erhohung betrug ein Jahr und hétte auf Verlangen
der Gesellschaft zweimal um jeweils 6 Monate verldngert
werden konnen. Die Erhohung lief ohne Inanspruchnahme
der Verlangerungsoption aus. Von der Kreditlinie sind
zum 30. Juni 2021 39 Mio. € durch Avale beansprucht
(31. Dezember 2020: 35 Mio. €). Die Verzinsung aus der
effektiv in Anspruch genommenen Kreditlinie erfolgt auf
Basis marktiiblicher Referenzsitze zuziiglich einer Marge.
Nicht in Anspruch genommene Kreditfazilititen unterlie-
gen einer Bereitstellungsprovision.

Leasingverbindlichkeiten

Die Verpflichtungen aus Leasingverbindlichkeiten
betreffen nach der Effektivzinsmethode fortgeschriebene
Leasingverpflichtungen.

Zur Beschreibung der wesentlichen Leasingobjekte wird
auf den Geschiftsbericht 2020, Seite 148 und Seite 188ff
verwiesen.

Verbindlichkeiten aus Derivaten

Die zum Stichtag passivierten Derivate mit und ohne
Hedge-Beziehung in Hohe von 4 Mio. € (31. Dezember
2020: 0 Mio. €) dienen der Kompensation von Wahrungs-
und Rohstoffpreisrisiken. Der Anstieg der Verbindlich-
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keiten korrespondiert mit den Sicherungskursen der im
Bestand befindlichen Derivate relativ zum US-$/Euro-
Wechselkurs am Abschlussstichtag.

Finanzielle Verbindlichkeiten im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen

Die finanziellen Verbindlichkeiten gegentiber
Mitarbeiter:innen betreffen im Wesentlichen Einmal-
und Ratenkapitalanspriiche aus der betrieblichen
Altersversorgung in Hohe von 59 Mio. € (31. Dezember
2020: 70 Mio. €), gewahrte Anspriiche aus Restrukturie-
rungsmafBnahmen in Hohe von 14 Mio. € (31. Dezem-
ber 2020: 6 Mio. €), die Anspriiche auf Urlaubs- und
Weihnachtsgeld sowie tarifliche Sonderzahlungen in
Hohe von 12 Mio. € (31. Dezember 2020: 0 Mio. €) und
Anspriiche aus dem Mitarbeiter-Aktienprogramm (MAP)
in Hohe von 7 Mio. € (31. Dezember 2020: 11 Mio. €).
Der Gesamtaufwand im Rahmen des MAP betrug in den
ersten sechs Monaten 2021 5 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 4 Mio. €).

Ubrige sonstige finanzielle Verbindlichkeiten

In den iibrigen sonstigen finanziellen Verbindlichkeiten
in Hohe von 43 Mio. € (31. Dezember 2020: 44 Mio. €)
sind Guthaben von Kunden in Hoéhe von 13 Mio. € (31.
Dezember 2020: 17 Mio. €) sowie eine Vielzahl kleinerer
Einzelverpflichtungen ausgewiesen.

30. Vertragsverbindlichkeiten

Die Vertragsverbindlichkeiten enthalten Vorauszahlungen
fiir die Lieferung von Triebwerksmodulen und -teilen
sowie flir Wartungs- und Instandsetzungsdienstleistungen.

Soweit korrespondierende Vertragsvermogenswerte be-
stehen, erfolgt eine entsprechende Verrechnung im Sin-
ne von IFRS 15. Entsprechend wurden in der Berichts-
periode korrespondierende Vertragsverbindlichkeiten in
Hohe von 183 Mio. € (31. Dezember 2020: 145 Mio. €)
mit Vertragsvermogenswerten verrechnet.
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31. Riickerstattungsverbindlichkeiten

Riickerstattungsverbindlichkeiten

Gesamt Langfristig Kurzfristig
in Mio. € 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020 30.6.2021 31.12.2020
Gewahrleistungs- und Haftungsrisiken" 394 462 0 0 394 462
Abrechnungskorrekturen” 528 500 0 0 528 500
Nachtragskosten 807 678 0 9 807 668
Abschlagsleistungen (geleistete Anzahlungen)" -70 -48 0 0 -70 -48
Summe Riickerstattungsverbindlichkeiten 1.659 1.593 0 9 1.659 1.583

" Zur Steigerung der Berichtstransparenz erfolgt der Ausweis der Riickerstattungsverbindlichkeiten und der diesbeziiglich an die Konsortien geleisteten

Abschlagszahlungen brutto (Vorjahreszahlen angepasst).

Die Riickerstattungsverbindlichkeiten fiir Gewdhr-
leistungs- und Haftungsrisiken korrespondieren mit
Kompensationsverpflichtungen gegeniiber dem Konsorti-
alfithrer (OEM) bzw. der Programmgesellschaft aufgrund
von Leistungsstorungen bzw. der Beteiligung an Aufwen-
dungen des Triebwerkprogramms im Rahmen ziviler
Triebwerksprogrammbeteiligungen (Risk- and Revenue-
Sharing). Der Riickgang im Berichtszeitraum korrespon-
diert insbesondere mit der Abrechnung entsprechender
Sachverhalte innerhalb der jeweiligen Triebwerks-Kon-
sortien durch den Konsortialfiihrer (OEM).

Die Riickerstattungsverbindlichkeiten fiir Abrechnungs-
korrekturen betreffen riickwirkende Preisanpassungen
aus Kundenvertragen. Die Zunahme im Berichtszeitraum
korrespondiert mit dem stichtagsnahen Geschéaftsverlauf
sowie dem stirkeren US-Dollar-Wechselkurs. Entspre-
chend den Abrechnungsusancen im Rahmen ziviler
Triebwerksprogrammbeteiligungen erfolgen fiir erteilte
Umsatzbeteiligungen regelmaBig nachtragliche Preiskor-
rekturen. Die Abrechnung dieser Preiskorrekturen stand
zum Abschlussstichtag in entsprechendem Umfang aus.
Die Zunahme im Berichtszeitraum korrespondiert mit
dem operativen Geschéftsverlauf, der durch saisonale
Effekte geprégt ist, sowie der Entwicklung des US-Dollar-
Wechselkurses.
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Unter den Nachtragskosten werden im Wesentlichen die
Beteiligungen an Vermarktungsaufwendungen ziviler
Triebwerksprogramme abgegrenzt, deren abschlieBende
Abrechnung durch den Konsortialfiihrer (OEM) zwar
noch aussteht, die jedoch bereits umsatzmindernd
berticksichtigt wurden. Der Anstieg steht im Wesentli-
chen im Zusammenhang mit der ausstehenden Weiter-
belastung von Programmaufwendungen aus dem zivilen
Seriengeschéft und der Entwicklung des US-Dollar-
Wechselkurses.

Die Abschlagsleistungen (geleistete Anzahlungen)
reprasentieren zum Abschlussstichtag im Rahmen
ziviler Triebwerksprogrammbeteiligungen (Risk- and
Revenue-Sharing) geleistete Abschlagszahlungen an
den Konsortialfiihrer zugunsten der anteiligen Finan-
zierung kompensatorischer Programmaktivitaten in
den Bereichen Gewahrleistungs- und Haftungsrisiken
bzw. Abrechnungskorrekturen. Die Aufrechnung jener
Abschlagsleistungen mit den entsprechenden Riicker-
stattungsverbindlichkeiten erfolgt regelmaBig zeitver-
zogert im Wege entsprechender Abrechnung durch den
Konsortialfithrer (OEM).
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rn-Zwische

Sonstige Verbindlichkeiten

in Mio. €

Verpflichtungen im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen

Soziale Sicherheit
Ubrige Verbindlichkeiten
Sonstige Steuern
Ubrige Verpflichtungen

Summe sonstige Verbindlichkeiten

Gesamt

30.6.2021 31.12.2020

36 17
20 14

7 2
64 34

Verpflichtungen im Zusammenhang mit
Mitarbeiter:innen

Die tibrigen Verbindlichkeiten sind im Wesentlichen
auf Resturlaubsanspriiche sowie Gleitzeitguthaben der
Mitarbeiter:innen zurtickzufiihren. Thre Entwicklung im

Langfristig

30.6.2021 31.12.2020

Sonstige Steuern
Die Steuerverbindlichkeiten in Hohe von 20 Mio. €

Berichtszeitraum ist gepragt durch die Normalisierung
nach den Pandemie-bedingten Einschrankungen des

Geschéftsbetriebs im Vorjahr.
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Kurzfristig

30.6.2021 31.12.2020

36 17
20 14

1 1
57 34

(31. Dezember 2020: 14 Mio. €) betreffen abzufiihrende
Lohn- und Kirchensteuern, Solidaritdtsabgaben sowie
in- und auslédndische Verkehrssteuern.
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33. Zusatzliche Angaben zu den
Finanzinstrumenten

Buchwerte, Wertansdtze und beizulegende Zeitwerte

In der folgenden Ubersicht werden die Buchwerte der
Finanzinstrumente dargestellt, unabhédngig davon, ob
diese von IFRS 7 oder IFRS 9 erfasst werden. Die Buch-
werte werden zusétzlich den beizulegenden Zeitwerten
zu Vergleichszwecken gegeniibergestellt.

Angaben zu Finanzinstrumenten
Buchwerte, Wertansitze und beizulegende Zeitwerte zum 30.6.2021

Buchwert Wertansatz Bilanz Wertansatz Finanz- Summe Fair Value
30.06.2021 Bilanz instrumente, 30.06.2021
IFRS 16 die weder
Fort- von IFRS 9
gefiihrte noch
An- Fair Value Fair Value von IFRS 7
schaffungs- erfolgs- erfolgs- erfasst
in Mio. € kosten neutral wirksam werden
AKTIVA
Finanzielle Vermdgenswerte
Kredite und Forderungen 109 103 6 109 109
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 15 15 15 15
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 1.128 1.128 1.128 1.128
Derivative finanzielle Vermégenswerte
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 1 1 1 1
Derivate mit Sicherungsbeziehung 40 40 40 40
Zahlungsmittel und Zahlungsmittelaquivalente 695 695 695 695
PASSIVA
Riickerstattungsverbindlichkeiten 1.659 1.659 1.659 1.659
Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 220 220 220 220
Finanzielle Verbindlichkeiten
Anleihen und Schuldverschreibungen 594 594 594 666
Wandelschuldverschreibungen
(2016 und 2019) 532 532 532 570
Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserhéhung und -erwerb 135 135 135 140
Finanzielle Verbindlichkeiten
gegeniiber Kreditinstituten
Finanzverbindlichkeiten gegeniiber
nahe stehenden Unternehmen 2 2 2 2
Leasingverbindlichkeiten 165 165 165 165
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 0 0 0 0
Derivate mit Sicherungsbeziehung 4 4 4 4
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 139 43 97 139 139
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Angaben zu Finanzinstrumenten

Buchwerte, Wertansétze und beizulegende Zeitwerte zum 31.12.2020

Buchwert Wertansatz Bilanz Wertansatz Finanz- Summe Fair Value
31.12.2020 Bilanz IFRS16 instrumente, 31.12.2020
die weder
Fort- von IAS 39
geflihrte noch
An- Fair Value Fair Value von IFRS 7
schaffungs- erfolgs- erfolgs- erfasst
in Mio. € kosten neutral wirksam werden
AKTIVA
Finanzielle Vermdgenswerte
Kredite und Forderungen 101 94 7 101 101
Sonstige Anteile an nahe stehenden
Unternehmen 27 27 27 27
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 969 969 969 969
Derivative finanzielle Vermégenswerte
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 1 1 1 1
Derivate mit Sicherungsbeziehung 109 109 109 109
Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldquivalente 773 773 773 773
PASSIVA
Riickerstattungsverbindlichkeiten 1.593 1.593 1.593 1.593
Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 169 169 169 169
Finanzielle Verbindlichkeiten
Anleihen und Schuldverschreibungen 603 603 603 666
Wandelschuldverschreibungen
(2016 und 2019) 538 538 538 614
Schuldscheindarlehen 100 100 100 100
Finanzielle Verbindlichkeiten aus
Programmanteilserhdhung und -erwerb 138 138 138 146
Finanzielle Verbindlichkeiten
gegeniiber Kreditinstituten 30 30 30 30
Leasingverbindlichkeiten 177 177 177 177
Derivative finanzielle Verbindlichkeiten
Derivate ohne Sicherungsbeziehung 0 0 0 0
Derivate mit Sicherungsbeziehung 0 0 0 0
Ubrige finanzielle Verbindlichkeiten 135 44 91 135 135
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In Bezug auf zu fortgefiithrten Anschaffungskosten
bewertete finanzielle Vermdgenswerte und Verbindlich-
keiten haben Zahlungsmittel und Zahlungsmitteldqui-
valente, Forderungen aus Lieferungen und Leistungen,
sonstige Forderungen ebenso wie Verbindlichkeiten

aus Lieferungen und Leistungen sowie sonstige Ver-
bindlichkeiten tiberwiegend kurze Restlaufzeiten; die
bilanzierten Werte stellen hierbei ndaherungsweise die
beizulegenden Zeitwerte dar. Mit Blick auf die tibrigen,
zu fortgefithrten Anschaffungskosten bilanzierten Finan-
zinstrumente waren die ausgewiesenen Fair Values, mit
Ausnahme der an der Borse gehandelten Wandelschuld-
verschreibungen (2016 und 2019), die in der Fair-Value-
Hierarchie der Stufe 1 zuzuordnen wéaren, der Stufe 2
zuzuordnen. Die in diesen Féllen von den Buchwerten
abweichenden beizulegenden Zeitwerte wurden anhand
eines Discounted Cashflow Verfahrens ermittelt.

Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden
Zeitwert bewerteten finanziellen Vermoégenswerte
und Schulden Um der Relevanz der in die Bewertung
der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten finanziellen

nanzbericht

Zwischenabsc

Vermogenswerte und Verbindlichkeiten einflieBenden
Schétzparameter Rechnung zu tragen, wurden die finan-
ziellen Vermogenswerte und Verbindlichkeiten der MTU
hierarchisch in drei Level eingestuft.

Die Stufen der Fair-Value-Hierarchie und ihre Anwen-
dung auf die Vermogenswerte und Verbindlichkeiten
sind im Folgenden beschrieben:

Stufe 1  Die auf aktiven Méarkten fiir identische Ver-
mogenswerte und Verbindlichkeiten notierten

unverandert ibernommenen Preise;

Stufe 2 Vermogenswerte oder Verbindlichkeiten,
deren Preise direkt oder indirekt (abgeleitet)

beobachtbar sind;

Stufe 3  Nicht beobachtbare Bewertung des Vermogens-

werts oder der Verbindlichkeit.

Die folgenden Tabellen zeigen fiir 2021 und 2020 die
Zuordnung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten
finanziellen Vermogenswerte und Verbindlichkeiten zu
den drei Stufen der Fair-Value-Hierarchie:

Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten finanziellen Vermégenswerte und Verbindlichkeiten zum

30.6.2021
in Mio. € Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zum beizulegenden Zeitwert

Derivative Finanzinstrumente 41 41

Sonstige Anteile an nahe stehenden Unternehmen 8 6 15
Summe finanzielle Vermdgenswerte 49 6 56
Finanzielle Verbindlichkeiten, bewertet zum beizulegenden Zeitwert

Derivative Finanzinstrumente 4 4
Summe finanzielle Verbindlichkeiten 4 4

Hierarchische Einstufung der zum beizulegenden Zeitwert bewerteten finanziellen Vermégenswerte und Verbindlichkeiten fiir

das Geschiftsjahr 2020

in Mio. €

Finanzielle Vermdgenswerte, bewertet zum beizulegenden Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente
Sonstige Anteile an nahe stehenden Unternehmen

Summe finanzielle Vermdgenswerte

Finanzielle Verbindlichkeiten, bewertet zum beizulegenden Zeitwert
Derivative Finanzinstrumente

Summe finanzielle Verbindlichkeiten
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Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Gesamt
110 110

27 27

110 27 137

0 0

0 0
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Die Zeitwerte der in Stufe 2 enthaltenen derivati-

ven Finanzinstrumente werden jeweils mittels eines
Discounted-Cashflow-Verfahrens (DCF) ermittelt. Die
Bewertung der in der Stufe 3 enthaltenen Beteiligungen
basiert ebenfalls auf einem DCF-Verfahren, welchem
interne Planungsrechnungen zugrunde liegen. Neben
der internen Planung werden Marktdaten zur Ableitung
des Diskontierungszinses verwendet.

Im Berichtszeitraum erfolgte eine Umgliederung von
Stufe 3 zur Stufe 2 bei den sonstigen Anteilen an nahe
stehenden Unternehmen. Dies erfolgte im Wesentlichen
aufgrund eines konkreten Kaufangebotes fiir die Anteile
an einem nahe stehenden Unternehmen.

Zugunsten der Absatzforderung partizipiert die MTU im
Rahmen ihrer zivilen Triebwerksprogramm-Konsortial-
beteiligungen an Flugzeugfinanzierungszusagen.
Grundsatzlich erfolgen die Zusagen nur gemeinschaftlich
mit anderen Triebwerkskonsortialpartnern und zu-
gunsten des Konsortialfiihrers (OEM). Im Wesentlichen
differenzieren sich die hierzu ausgereichten Angebote in
zwei Formen: Flugzeugvorfinanzierungen (Pre-Delivery-
Payments) einerseits und Deckungsverpflichtungen
(Backstop-Commitments) andererseits. In beiden Fallen
erfolgen Auszahlungen zugunsten des Erwerbers stets
nur tiber den Konsortialfithrer (OEM) direkt an den
Flugzeughersteller.

Die zum Abschlussstichtag ausgereichten Finanzierungs-
angebote mit einem Nominalvolumen von umgerechnet
738 Mio. € (31. Dezember 2020: 733 Mio. €) werden durch
die MTU gemaB den Vorgaben des IFRS 7 als Teil des
Bruttoliquiditatsrisikos klassifiziert. Eine vollumfangliche
Inanspruchnahme aller Zusagen wird als sehr unwahr-
scheinlich erachtet - diese Einschdtzung stiitzen weiterhin
Erfahrungswerte. Fiir den Fall einer Inanspruchnahme
werden die damit verbundenen Liquiditits- und Kreditrisi-
ken als fiir die MTU beherrschbar angesehen. Fiir weitere
Erlauterungen, insbesondere zur inhaltlichen Ausgestal-
tung der Finanzierungsangebote, wird auf den Geschafts-
bericht 2020, Seite 174, verwiesen.

Zum Abschlussstichtag bestehen dariiber hinaus unbe-
anspruchte Finanzierungszusagen an Unternehmens-
beteiligungen in Form von Einlagen beziehungsweise
Gesellschafterdarlehen mit einem Gesamtvolumen von
135 Mio. € (31. Dezember 2020: 160 Mio. €).
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39. Eventualverbindlichkeiten und sonstige
finanzielle Verpflichtungen

Zum 30. Juni 2021 betrugen die Eventualverbindlich-
keiten 196 Mio. € (31. Dezember 2020: 165 Mio. €).
Zusatzlich erfolgt an dieser Stelle der Hinweis, dass die
Bundesanstalt fiir Finanzdienstleistungsaufsicht (BaFin)
die MTU mit Fragestellungen zur termingerechten Reali-
sierung ihrer anlassbezogenen Berichtspflichten zu Wan-
delschuldverschreibungstransaktionen im Geschéaftsjahr
2019 kontaktiert hat. Relevante Versdumnisse in diesem
Zusammenhang, die die MTU Aero Engines AG in der
Sache jedoch nicht erkennt, wiirden zuséatzliche Eventu-
alverbindlichkeiten aus BuBgeld-Anspriichen gegen die
Gesellschaft begriinden.

Die Eventualverbindlichkeiten und die sonstigen finan-
ziellen Verpflichtungen sind fiir die Finanzlage der MTU
von untergeordneter Bedeutung. Im Berichtszeitraum
waren, wie in den vorhergehenden Perioden, keine Be-
trage zur Zahlung féllig. Wesentliche Inanspruchnahmen
werden auch fiir das Geschéftsjahr 2021 nicht erwartet.
Zur Zusammensetzung und Erlduterung der Eventualver-
bindlichkeiten und der sonstigen finanziellen Verpflich-
tungen wird auf den Geschiftsbericht 2020, Seite 190,
verwiesen.

Das Bestellobligo fiir immaterielle Vermdgenswerte und
Sachanlagen belief sich zum 30. Juni 2021 auf 127 Mio. €
(31. Dezember 2020: 85 Mio. €). Der Anstieg steht im
Zusammenhang mit der neu gegriindeten Gesellschaft
MTU Maintenance Serbia d.o.0..

40. Transaktionen mit nahe stehenden
Unternehmen und Personen

Nahe stehende Unternehmen

Die Transaktionen der Konzernunternehmen mit

Joint Ventures und assoziierten Gesellschaften sind
ausnahmslos der gewohnlichen Geschaftstitigkeit der
beteiligten Unternehmen zuzurechnen und im Grundsatz
zu marktiiblichen Bedingungen abgeschlossen.

Geschiftsvorfille zwischen den in den Konzernabschluss
einbezogenen konsolidierten Unternehmen wurden

im Zuge der Konsolidierung vollumfanglich eliminiert
und werden entsprechend in dieser Anhangangabe nicht
erlautert.
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Geschifte mit nahe stehenden Unternehmen
Im Laufe des Geschiftsjahres fiihrten Konzerngesell-
schaften im Rahmen ihrer operativen Geschiftstitigkeit
Leistungsaustausche zugunsten der Lieferung von
Glitern und der Erbringung von Dienstleistungen (z. B.
Entwicklung, Reparaturen, Montage, IT-Support) durch.

Die zum 30. Juni 2021 bestehenden Forderungen gegen
diese Gesellschaften beliefen sich auf 596 Mio. € (31.
Dezember 2020: 505 Mio. €). Die Verbindlichkeiten
betrugen 16 Mio. € (31. Dezember 2020: 3 Mio. €). Die
Ertrage lagen in den ersten sechs Monaten 2021 bei
996 Mio. € (Januar bis Juni 2020: 994 Mio. €). Die Auf-
wendungen beliefen sich auf 593 Mio. € (Januar bis Juni
2020: 486 Mio. €).

Nahe stehende Personen

Konzernunternehmen haben mit Mitgliedern des
Vorstands oder des Aufsichtsrats des Konzerns sowie
mit anderen Mitgliedern des Managements in Schliissel-
positionen bzw. mit Gesellschaften, in deren Geschafts-
flihrungs- oder Aufsichtsratsgremien diese Personen
vertreten sind, keine wesentlichen Geschéfte vorgenom-
men. Dies gilt auch fiir nahe Familienangehorige dieses
Personenkreises.

42. Zur VerauBerung bestimmte Vermégens-
werte und Verbindlichkeiten (IFRS 5)

Die MTU weist aufgrund einer zum Abschlussstichtag
bestehenden konkreten VerauBerungsabsicht ihrer bis
dato vollkonsolidierten Beteiligung an der Vericor Power
Systems LLC., Alpharetta, USA, zum 30. Juni 2021 zur
VerdauBerung bestimmte Vermogenswerte (IFRS 5) in
Hohe von 68 Mio. € (31. Dezember 2020: 0 Mio. €) bzw.
zur VerduBerung bestimmte Verbindlichkeiten (IFRS 5)
in Hohe von 39 Mio. € (31. Dezember 2020: 0 Mio. €)
aus.

Ereignisse nach dem Zwischenberichts-
stichtag (30. Juni 2021)

Vorgidnge von besonderer Bedeutung, die eine nennens-
werte Auswirkung auf die Vermdgens-, Finanz- und
Ertragslage des MTU-Konzerns haben, sind nach dem
Zwischenberichtsstichtag und vor Aufstellung dieses
Halbjahres-Finanzberichts am 26. Juli 2021 nicht einge-
treten.

Veroffentlichung des Halbjahres-
Finanzberichts

Der Halbjahres-Finanzbericht der MTU Aero Engines
AG, Miinchen, fiir den Zeitraum vom 1. Januar bis
30. Juni 2021 wird im Internet (www.mtu.de) ver-
offentlicht.

Versicherung der gesetzlichen Vertreter
(Bilanzeid)

Wir versichern nach bestem Wissen, dass gemaB den
anzuwendenden Rechnungslegungsgrundsitzen der
verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss ein den tatsdch-
lichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage des Konzerns vermittelt
und im Konzern-Zwischenlagebericht der Geschéaftsver-
lauf einschlieBlich des Geschiftsergebnisses und die
Lage des Konzerns so dargestellt sind, dass ein den tat-
sdchlichen Verhiltnissen entsprechendes Bild vermittelt
wird, sowie die wesentlichen Chancen und Risiken der
voraussichtlichen Entwicklung des Konzerns beschrie-
ben sind.

Miinchen, den 26. Juli 2021

gez. gez.
Reiner Winkler Peter Kameritsch
Vorsitzender Vorstand

des Vorstands Finanzen und IT

gez. gez.
Michael Schreyogg Lars Wagner
Vorstand Programme Vorstand Technik
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Bescheinigung nach priiferischer
Durchsicht

An die MTU Aero Engines AG

Wir haben den verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss
der MTU Aero Engines AG, Miinchen, - bestehend

aus Konzern-Gewinn- und Verlustrechnung, Konzern-
Gesamtergebnisrechnung, Konzern-Bilanz, Konzern-
Eigenkapitalveranderungsrechnung, Konzern-Kapi-
talflussrechnung sowie ausgewahlten erlauternden
Anhangangaben - und den Konzern-Zwischenlagebericht
fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2021 bis 30. Juni 2021,
die Bestandteile des Halbjahresfinanzberichts nach § 115
WpHG sind, einer priiferischen Durchsicht unterzogen.
Die Aufstellung des verkiirzten Konzern-Zwischenab-
schlusses nach den IFRS fiir Zwischenberichterstattung,
wie sie in der EU anzuwenden sind, und des Konzern-
Zwischenlageberichts nach den fiir Konzern-Zwischen-
lageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG liegt
in der Verantwortung der gesetzlichen Vertreter der
Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es, eine Bescheinigung
zu dem verkiirzten Konzern-Zwischenabschluss und dem
Konzern-Zwischenlagebericht auf der Grundlage unserer
priiferischen Durchsicht abzugeben.

Wir haben die priiferische Durchsicht des verkiirzten
Konzern-Zwischenabschlusses und des Konzern-
Zwischenlageberichts unter Beachtung der vom Institut
der Wirtschaftspriifer (IDW) festgestellten deutschen
Grundsétze fiir die priiferische Durchsicht von Abschliis-
sen vorgenommen. Danach ist die priiferische Durchsicht
so zu planen und durchzufiihren, dass wir bei kritischer
Wiirdigung mit einer gewissen Sicherheit ausschlieBen
konnen, dass der verkiirzte Konzern-Zwischenabschluss
in wesentlichen Belangen nicht in Ubereinstimmung
mit den IFRS fiir Zwischenberichterstattung, wie sie in
der EU anzuwenden sind, und der Konzern-Zwischen-
lagebericht in wesentlichen Belangen nicht in Uberein-
stimmung mit den fiir Konzern-Zwischenlageberichte
anwendbaren Vorschriften des WpHG aufgestellt worden
sind. Eine priiferische Durchsicht beschrankt sich in
erster Linie auf Befragungen von Mitarbeitern der
Gesellschaft und auf analytische Beurteilungen und
bietet deshalb nicht die durch eine Abschlusspriifung
erreichbare Sicherheit. Da wir auftragsgemas keine Ab-
schlusspriifung vorgenommen haben, konnen wir einen
Bestitigungsvermerk nicht erteilen.

Finanzbericht

Auf der Grundlage unserer priiferischen Durchsicht sind
uns keine Sachverhalte bekannt geworden, die uns zu
der Annahme veranlassen, dass der verkiirzte Konzern-
Zwischenabschluss in wesentlichen Belangen nicht in
Ubereinstimmung mit den IFRS fiir Zwischenberichter-
stattung, wie sie in der EU anzuwenden sind, oder dass
der Konzern-Zwischenlagebericht in wesentlichen Belan-
gen nicht in Ubereinstimmung mit den fiir Konzern-Zwi-
schenlageberichte anwendbaren Vorschriften des WpHG
aufgestellt worden ist.

Miinchen, den 27. Juli 2021

Ernst & Young GmbH
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

Stummer-Jovanovic
Wirtschaftspriifer

Baur
Wirtschaftspriifer
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Weitere Informationen

Finanzkalender

Zwischenbericht zum 30. JUNT 2021 ..ottt seeaeseneees 30. Juli 2021
Quartalsmitteilung zum 30. September 2021 .....coeeeeeeerrirererereeeeeeseereseeeeeeens 29. Oktober 2021
MTU Analysten- und Investorenkonferenz 2021 .......ccccocecevevevveverreeecenencnenes 18. November 2021
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Kontakt

MTU Aero Engines AG
Dachauer StraBe 665
80995 Miinchen
Telefon: +49 89 1489-0
Fax: +49 89 1489-5500
E-Mail: info@mtu.de
www.mtu.de

Thomas Franz

Leiter Investor Relations
Telefon: +49 89 1489-4787
Fax: +49 89 1489-95583
E-Mail: Thomas.Franz@mtu.de

Claudia Heinle Matthias Spies

Investor Relations Investor Relations

Telefon: +49 89 1489-3911 Telefon: +49 89 1489-4108
Fax: +49 89 1489-95139 Fax: +49 89 1489-95139
E-Mail: Claudia.Heinle@mtu.de E-Mail: Matthias.Spies@mtu.de

Die MTU Aero Engines AG im Internet
» Weitere Informationen iiber die MTU Aero Engines AG erhalten Sie im Internet
iiber die Adresse: www.mtu.de

* Die Rubrik Investor Relations konnen Sie unter der Adresse
www.mtu.de/de/investor-relations direkt erreichen.

* Informationen zu den Produkten der MTU Aero Engines AG finden Sie
unter: www.mtu.de/de/engines
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